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ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ ОБ АВТОМОБИЛЕ 

Легковой автомобиль ГАЗ-24-10 
«Волга» (рис. 1) предназначен для 
эксплуатации по дорогам с твердым 
покрытием. Этот автомобиль выпус-
кается Горьковским автозаводом с 

1986 г. и является модернизацией 
автомобиля ГАЗ-24 «Волга». Для 
удовлетворения потребностей народ-
ного хозяйства и экспорта заводом 
выпускается несколько модификаций 

Рис. 1. Автомобиль ГАЗ-24-10 «Волга> и его габаритные размеры 

Рис. 2. Автомобиль ГАЗ-24-11 «Волга> и его габаритные размеры 

Рис. 3. Автомобиль ГАЗ-24-12 »Волга» и его габаритиые размеры 



Рис. 4. Автомобиль ГАЗ-24-13 «Волга» и его габаритные размеры 

1 2 8 

Рис. 5. Органы управления: 
/ — направляющая решетка обогрева передней двери; 2 — рычаг переключателя указателей поворотов 

и света фар; 3 — центральный переключатель света; 4 — выключатель зажигания, стартера н противо-
угонного устройства; 5 — рычаг переключателя стеклоочистителя и стеклоомывателя; 6 — ручка тяги 
воздушной заслонки карбюратора; 7 — переключатель обогрева заднего стекла; 8 — направляющая ре-
шетка естественной приточной вентиляции; 9 — магнитола; 10— выключатель системы аварийной сиг-
нализации; 11 — ручка управления заслонкой естественной приточной вентиляции; 12 — ручка управле-
ния краном отопителя; 13 — ручка управления заслонкой воэдухопритока отопителя; 14 — ручка управ-
ления распределительной заслонкой отопителя; 15 — выключатель отопителя санитарного отделения 
(только на автомобиле ГАЭ-24-13 «Волга»); 16 — прикуриватель; 17—рычаг стояночного тормоза; 
18 — рычаг переключения передач; 19 — переключатель вентилятора отопителя; 20 — педаль управления 
дроссельными заслонками карбюратора; 21 — выключатель проверки работы сигнализаторов комбинации 
приборов; 22 — переключатель подъема и опускания антенны на автомобилях ГАЗ-24-10 «Волга» и 
ГАЗ-24-12 «Волга» или выключатель фары-искателя на автомобиле ГАЭ-24-13 «Волга»; 23— выключа-
тель протнвотуманных фар; 24 — педаль тормоза; 25 — педаль сцепления; 26 — ручка управления жалю-
зи радиатора; 27 — ручка привода замка капота; 28 — облицовка громкоговорителя 
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Р и с . 6. Щ и т о к п р и б о р о в : 
/ — указатель уровня топлива; 2 — сигнализатор (красный) неисправности рабочих тормозов; 3 — 

сигнализатор (красный) аварийного давления масла; 4 — указатель давления масла; 5 — сигиализатор-
дублер (красный) сигнализаторов; 6 — ч а с ы ; 7 — п е р е в о д н а я головка стрелок часов; 8 — р у ч к а уста-
новки на нуль счетчика суточного пробега автомобиля; 9 — спидометр; 10 — сигнализатор (синий) даль-
него света фар; 11 — счетчик суточного пробега автомобиля; 12 — сигнализатор оранжевый обогрева 
заднего стекла; 13 — сигнализатор (зеленый) указателей поворотов; 14 — сигнализатор (зеленый) про-
тнвотуманных фар; 15 — сигнализатор (зеленый) включения габаритных огней; 16 — указатель темпе-
ратуры жидкости в системе охлаждения двигателя и сигнализатор (красный) перегрева о х л а ж д а ю щ е й 
жидкости в радиаторе; 17 — сигнализатор (красный) включения стояночного тормоза; 18 — указатель 
тока (амперметр) 

базового автомобиля ГАЗ-24-10 
«Волга». 

Автомобиль-такси ГАЗ-24-11 
«Волга» (рис. 2) отличается от ав-
томобиля ГАЗ-24-10 двигателем с по-
ниженной степенью сжатия (для ра-
боты на бензине А-76), наличием 
таксометра и опознавательных фона-
рей «такси» (в правом углу ветрового 
стекла и на крыше). Радиоприемник 
и антенну на этот автомобиль не 
устанавливают. 

Автомобиль Г АЗ-24-12 «Волга» 
(рис. 3) с кузовом «универсал» 
предназначен для перевозки людей и 
мелких грузов. Кузов автомобиля 
имеет три ряда сидений. При скла-
дывании сидений 2- и 3-го рядов об-
разуется ровная площадка для груза, 
для улучшения доступа к которому в 
задней части кузова имеется дверь. 
В связи с увеличенной нагрузкой 
автомобиль имеет усиленные задние 
рессоры. 

Описание конструкции автомобиля 
ГАЗ-24-10 дано по состоянию на 
1 января 1990 г. Расположение ор-

ганов управления и контрольно-изме-
рительных приборов показано на 
рис. 5.6. 

Санитарный автомобиль ГАЗ-
24-13 «Волга» (рис. 4) предназначен 
для перевозки больных и выезда 
врача для оказания срочной меди-
цинской помощи. Помещение для 
перевозки больных отделено от каби-
ны водителя перегородкой и имеет 
независимый отопитель. Автомобиль 
оборудован фарой—искателем и сиг-
нальным фонарем с эмблемой крас-
ного креста. 

Автомобиль Г АЗ-24-14 «Волга» 
с кузовом «универсал» аналогичен 
автомобилю ГАЗ-24-12 «Волга», но 
имеет оборудование для работы в ка-
честве автомобиля-такси. 

Газобаллонный автомобиль-такси 
ГАЗ-24-17 «Волга» (см. рис. 2) от-
личается от автомобиля-такси ГАЗ-
24-11 «Волга» установкой оборудо-
вания для работы на сжиженном 
газе. 

На автомобиле установлены уси-
ленные рессоры. 
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ОБКАТКА 

Долговечность автомобиля в зна-
чительной степени зависит от режима 
его работы во время обкатки. Про-
должительность обкатки 2500 км. 

Перед первым выездом необхо-
димо: 

удалить с хромированных деталей 
предохранительный состав чистой 
тряпкой, смоченной бензином, и про-
тереть их насухо; проверить уровень 
масла в картере двигателя и уровень 
электролита в элементах аккумуля-
торной батареи. Долить, если необхо-
димо, масло и дистиллированную во-
ду; внимательно осмотреть весь авто-
мобиль, проверить давление воздуха 
в шинах и затяжку гаек колес; про-
верить уровень охлаждающей жид-
кости в расширительном бачке. 
Пробку радиатора не открывать; под-
качать топливо в карбюратор при 
помощи ручного привода топливного 
насоса; пустить двигатель и прове-
рить, нет ли течи масла, охлаждаю-
щей жидкости и бензина; убедиться 
в исправности тормозов, освещения и 
звуковых сигналов; налить воду (при 
температуре выше 0 °С) в бачок 
стеклоомывателя. 

Правила обкатки автомобиля: 
начинать движение автомобиля 

после прогрева двигателя на умерен-
ной частоте вращения коленчатого 
вала необходимо после того, как 
двигатель будет устойчиво работать с 
открытой воздушной заслонкой кар-
бюратора; частота вращения колен-
чатого вала в режиме холостого хода 
двигателя должна быть несколько по-
вышенной; во время обкатки следить 
за температурой ступиц передних 
колес и при их сильном нагреве ре-
гулировать затяжку подшипников; 
проверять натяжение ремней венти-
лятора, так как во время обкатки 
происходит их наибольшая вытяжка; 
следить за состоянием всех крепле-
ний автомобиля. Ослабевшие болты и 
гайки немедленно подтягивать; ско-
рость движения автомобиля при про-
беге первых 2500 км не должна пре-

вышать: на I передаче 25 км/ч, на 
II передаче — 40, на III — 6 0 и на 
IV — 90 км/ч. 

После пробега первой 1000 км не-
обходимо: 

подтянуть крепление головки ци-
линдров и стоек осей коромысел; 
отрегулировать зазоры между коро-
мыслами и клапанами; проверить и 
если потребуется подтянуть крепле-
ние впускного и выпускных трубо-
проводов, фланцев и кронштейна 
приемных труб глушителя, генера-
тора и шкива на его валу, стартера, 
шкива коленчатого вала к ступице, 
элементов приводов сцепления и тор-
мозов, радиатора и опор двигателя, 
рулевого механизма, картера сцепле-
ния, коробки передач и удлинителя, 
карданного вала, колес, рессор, 
амортизаторов, бамперов, хомутов 
регулировочных трубок боковых ру-
левых тяг, осей верхних рычагов к 
поперечине передней подвески, паль-
цев резьбовых шарниров, пальцев 
нижних рычагов передней подвески, 
передней подвески к лонжеронам и 
других доступных соединений авто-
мобиля; 

проверить углы установки и схож-
дение передних колес; проверить ба-
лансировку колес; проверить работу 
приборов электрооборудования; про-
верить уровень масла в картере руле-
вого механизма и отсутствие его под-
текания. Уровень должен быть на 
25...30 мм ниже кромки наливного 
отверстия; проверить четкость пере-
ключения передач. При затруднен-
ном переключении передач прокачать 
систему гидравлического привода 
выключения сцепления; заменить ма-
сло и фильтрующий элемент в дви-
гателе. Допускается дальнейшее ис-
пользование масла до очередной его 
замены при сливе и фильтрации его 
через ткань; отрегулировать двига-
тель на минимальную частоту вра-
щения коленчатого вала в режиме хо-
лостого хода. 

После пробега первых 2500 км: 
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отрегулировать регулятор давле-
ния в системе задних тормозов; 
при необходимости отрегулировать 
рулевой механизм; проверить и при 
необходимости отрегулировать угол 
опережения зажигания. 

После обкатки автомобиль можно 
нормально эксплуатировать, но 
последующие 5...6 тыс. км пробега 
не следует превышать скорость более 
115—120 км/ч. При дальнейшей 
эксплуатации необходимо избегать 

длительного движения на высоких 
скоростях, так как при этом неизбеж-
но снижается долговечность двигате-
ля и трансмиссии и возрастает рас-
ход топлива. 

После пробега первых 5 тыс. км 
выполнить работы, предусмотренные 
перечнем технического обслужива-
ния через каждые 5 тыс. км и до-
полнительно отсоединить карданный 
вал и подтянуть гайку фланца ве-
дущей шестерни заднего моста. 

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

Для автомобилей предусмотрены: 
ежедневное обслуживание (ЕО); 
первое техническое обслуживание 
(ТО-1); второе техническое обслужи-
вание (ТО-2); сезонное техническое 
обслуживание (СО). 

Периодичность первого и второго 
технических обслуживаний устанав-
ливается в зависимости от условий 
эксплуатации (табл. 1) автомобиля. 

Завод допускает проводить техни-
ческое обслуживание в соответствии 
с Положением о техническом обслу-
живании и ремонте подвижного сос-
тава автомобильного транспорта. 
Сезонное техническое обслуживание 
выполняется 1 раз в год — осенью 
(расчетная периодичность 40 тыс. км 
пробега автомобиля). Отклонение от 
пробега, определяющего периодич-
ность технических обслуживаний, 
допускается в пределах ± 5 0 0 км. 

Перед выполнением любого техни-
ческого обслуживания необходимо 
тщательно вымыть автомобиль и его 
агрегаты. После технического об-
служивания следует проверить тех-
ническое состояние автомобиля на 
посту диагностики или пробным вы-
ездом. 

При ежедневном техническом об-
служивании проверить: 

уровень масла в картере двигате-
ля, уровни жидкости в системе ох-
лаждения и жидкости в бачках 
главных цилиндров привода сцепле-
ния и тормозной системы, уровень 

воды (при отсутствии мороза) в бач-
ке стеклоомывателя; 

герметичность систем питания, 
смазки и охлаждения двигателя; 

давление воздуха в шинах; 
работоспособность стояночной 

тормозной системы; 
исправность при включенном за-

жигании сигнализаторов комбинации 
приборов включением выключателя 
проверки сигнализаторов; 

исправность тормозной системы 
при работающем двигателе нажати-
ем на тормозную педаль с усилием 
25...35 кгс; 

работу контрольно-измерительных 
приборов и работу приборов освеще-
ния, световой и звуковой сигнализа-
ции также при работающем дви-
гателе. 

В табл. 2 периодического техниче-
ского обслуживания приняты сле-
дующие условные обозначения: 

+ работы, выполняемые при оче-
редном обслуживании; 

+ + работы, выполняемые через 
одно обслуживание; 

+ + + работы, выполняемые че-
рез два обслуживания. 

Домкрат (рис. 7) для вывешива-
ния колес автомобиля устанавлива-
ют с наклоном. При этом резиновый 
буфер головки домкрата должен на-
ходиться от кузова автомобиля на 
расстоянии 100... 120 мм. Около каж-
дого колеса автомобиля на лонже-
роне кузова имеются опорная пло-
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Т а б л и ц а 1 

Категория 
условий 

эксплуата-
ции 

Характеристика условий 
эксплуатации 

Периодичность технического 
обслуживания, км 

Категория 
условий 

эксплуата-
ции 

Характеристика условий 
эксплуатации 

ТО-1 ТО-2 

I Автомобильные дороги за пределами пригородной 
зоны на равнинной, слабохолмистой местности, 
имеющие цементо-и асфальтобетонные покрытия 

5000 20 000 

II Автомобильные дороги за пределами пригородной 
зоны в гористой местности, а также в малых городах 
и в пригородной зоне (во всех типах рельефа, кроме 
гориого), имеющие цементо-и асфальтобетонные по-
крытия 

4500 18 000 

II Автомобильные дороги за пределами пригородной 
зоны (во всех типах рельефа, кроме гориого), а 
также в малых городах и в пригородной зоне на рав-
нинной местности с покрытием из битумоминераль-
ных смесей 

4500 18 000 

II Автомобильные дороги за пределами пригородной 
зоны, имеющие щебеночные и гравийные покрытия 
(во всех типах рельефа, кроме гористого и горного) 

4500 18 000 

III Автомобильные дороги за пределами пригородной 
зоны, автомобильные дороги в малых городах и в 
пригородной зоне (горная местность), а также в 
больших городах, имеющие цементо-и асфальтобе-
тонные покрытия 

4000 16 000 

III Автомобильные дороги за пределами пригородной 
зоны (горная местность), автомобильные дороги в 
малых городах и в пригородной зоне (во всех типах 
рельефа, кроме равнинного), а также в больших го-
родах (во всех типах рельефа, кроме гориого), имею-
щие покрытия из битумоминеральных смесей 

4000 16 000 

III Автомобильные дороги за пределами пригородной 
зоны в гористой н горной местности, автомобильные 
дороги в пригородной зоне и улицы малых и больших 
городов (все типы рельефа, кроме гористого и горио-
го), имеющие щебеночные и гравийные покрытия 

4000 16 000 

III Автомобильные дороги за пределами пригородной 
зоны, автомобильные дороги в пригородной зоне и 
улицы малых и больших городов (равнинная мест-
ность), имеющие покрытия из булыжного и колотого 
камня, а также покрытия из грунтов, обработанных 
вяжущими материалами 

4000 16 000 

III Внутризаводские автомобильные дороги с усовер-
шенствованными покрытиями 

4000 16 000 

III Зимникн 4000 16000 
IV Улицы больших городов, имеющие покрытия из 

битумоминеральных смесей (горная местность), ще-
беночные и гравийные покрытия (гористая и горная 
местность), покрытия из булыжного и колотого кам-
ня из грунтов, обработанных вяжущими вещества-
ми (все типы рельефа, кроме равнинного) материа-
лами 

3500 14000 

IV Автомобильные дороги за пределами пригородной 
зоны, автомобильные дороги в пригородной зоне и 
улицы малых городов (равнинная местность), имею-
щие грунтовое неукрепленное или укрепленное мест-
ными материалами покрытие 

3500 14 000 
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Т а б л и ц а 2 

Содержание работ 
Периодичность 

Содержание работ 
ТО-1 ТО-2 СО 

осенью 

Двигатель 

Проверить: 
+ + состояние и герметичность систем охлаждения, + + — 

питания, смазки 
герметичность системы вентиляции картера дви- + + — 

гателя 
работу приводов воздушной и дроссельных засло- + + — 

нок карбюратора 
работу системы рециркуляции отработавших га-
ЧОП 

+ + — • 

работу системы зажигания — + — 

состояние подвески двигателя — + — 

плотность охлаждающей жидкости — + 
Проверить крепление: 

фланцев и кронштейна приемных труб глушителя ++ + — 

впускного и выпускных трубопроводов, труб сис- — + — 

темы выпуска отработавших газов, глушителя, 
+ резонатора — + — 

головки блока цилиндров — + — 

масляного картера — + — 

фильтра тонкой очистки топлива, топливного на-
соса, карбюратора — + 
радиатора, кожуха вентилятора, водяного насоса 

Отрегулировать: + + — 

натяжение ремней вентилятора за счет изменения 
положения генератора + + — 

минимальную частоту вращения коленчатого ва-
ла на холостом ходу и содержание окиси углеро-
да (СО)1 + + — 

угол опережения зажигания ++ + — 

зазоры2 между электродами или заменить свечи — + — 

зазоры между клапанами и коромыслами — + 
уровень топлива в поплавковой камере карбюра-
тора 

Очистить: ++ — 

корпус воздушного фильтра карбюратора и про-
дуть фильтрующий элемент — + — 

корпус воздушного фильтра карбюратора и заме-
нить фильтрующий элемент — + — 

контрольное отверстие в водяном насосе для вы-
+ хода охлаждающей жидкости — + — 

стакан-отстойник фильтра тонкой очистки топли-
ва и сетчатый фильтрующий элемент или заме-
нить картонный фильтрующий элемент — + + — 

отверстие клапана рециркуляции отработавших 
газов во впускиом трубопроводе и продуть впуск-
ной трубопровод, предварительно сняв воздуш-

+ ный фильтр, карбюратор и клапан рециркуляции — + 
сетчатый фильтр топливного насоса — + 
систему вентиляции картера, главные воздушные 

жиклеры и каналы вентиляции в смесительных 
камерах карбюратора; + + — 

изоляторы свечей зажигания и помехоподави-
тельные наконечники — + — 

наружные поверхности приборов зажигания, 
крышку и бегунок датчика-распределителя 
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Продолжение табл. 2 

Содержание 
Периодичность 

ТО-1 ТО-2 СО 
осенью 

Смазать: 
смазкой Литол-24 или ЦИАТИМ-201 валик дат-
чика-распределителя зажигания, повернув крыш-
ку колпачковой масленки на один оборот; 
маслом для двигателя втулку ротора датчика-
распределителя зажигания 4...5 каплями масла 

Заменить масло М-5з /10Г | и М - 6 з / 1 2 П (всесезон-
ное) в системе смазки двигателя и фильтрующий 
элемент масляного фильтра. При переходе на дру-
гую марку масла промывка двигателя заменяющим 
маслом обязательна 

Слить отстой из топливного бака 

Трансмиссия 

Проверить; 
состояние и герметичность гидропривода сцепле-
ния, коробки передач, заднего моста 
затяжку гайки ведущей шестерни заднего моста 
крепление главного и рабочего цилиндров сцеп-
ления, оси толкателя главного цилиндра сцепле-
ния 
крепление картера сцепления 
крепление коробки передач и удлинителя 

Очистить сапуны коробки передач и заднего моста 
Смазать: 

маслом ТАД-17И или дублирующим маслом ТАп-
15В шарниры карданного вала (два) до выхода 
свежей смазки из-под всех уплотнителей 
смазкой Литол-24 подшипники полуосей путем 
двукратного заполнения колпачковой масленки 
смазкой и полным ее выдавливанием 

Заменить: 
масло ТАД-17И в коробке передач 
дублирующее масло ТАп-15В в коробке передач 
масло ТАД-17И в заднем мосту 
тормозную жидкость «Томь», «Неву» или «Росу» 
в гидроприводе сцепления (весной) 

Ходовая часть 

Проверить: 
схождение передних колес 
углы установки передних колес 
зазоры между наружными втулками резьбовых 
шарниров и головками рычагов передней подвес-
ки 
регулировку подшипников ступиц передних колес 
люфт в подшипниках шкворней поворотных кула-
ков 

Проверить состояние: 
резиновых втулок рычагов передней подвески 
амортизаторов, рессор, резиновых втулок аморти-
заторов и рессор, подушек штанги стабилизатора 
подушек стоек стабилизатора 

Проверить крепление: 
передней подвески к лонжеронам, осей верхних 
рычагов к кроишейиу подвески 
нижних концов амортизаторов передней подвески 

+ + 

+ 

+ + 

+ 

+ 

+ 
+ 

+ 
+ 

+ 
+ + 

+ + + + + + + 

+ + + 

+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 

+ 

+ 

+ 

+ + + 

+ + 

+ 
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Продолжение табл. 2 

Содержание 
Периодичность 

Содержание 
ТО-1 ТО-2 СО 

осенью 

Проверить затяжку: 
гаек осей верхних рычагов передней подвески и — + — 

гаек пальцев резьбовых шарниров 
пальцев нижних рычагов передней подвески — + — 

Провести статическую и динамическую баланси- — + — 

ровку и перестановку колес 
Смазать: 

маслом ТАД-17И или ТАП-15В резьбовые шар- + + — 

ниры передней подвески и подшипники шкворней 
поворотных кулаков 

Заменить смазку Литол-24 в ступицах передних — ++ + — 

колес 

Механизмы управления 

Р у л е в о е у п р а в л е и и е 
Проверить: 

геометричность картера рулевого механизма + + — 

состояние уплотнителей шарниров рулевых тяг + + — 

люфт шарниров рулевых тяг + + — 

затяжку гайки пальца маятникового рычага + + — 

крепление шарниров рулевых тяг — + — 

крепление картера рулевого механизма, рулевой — + — 

колонки к панели приборов, кронштейна маятни-
кового рычага 
затяжку и стопорение гаек крепления муфты ру- — — + 
левой колонки 

Отрегулировать зазор в зацеплении между червя- — + — 

ком и роликом рулевого механизма 
Заменить: 

смазку ВНИИ НП-242 или ЦИАТИМ-201 в шар- — ++ — 

нирах рулевых тяг (6 точек) 
графитную смазку УСсА в кронштейне маятнико- — +++ — 

вого рычага 
Т о р м о з н ы е с и с т е м ы 
Проверить состояние и герметичность гидроприво- + + — 

да тормозов 
Проверить состояние: 

+ тормозных накладок передних и задних тормоз- — + — 

ных механизмов 
тормозных барабанов — + — 

защитных чехлов колесных цилиндров — + — 

троса стояночного тормоза — + — 

Проверить крепление: 
+ главного цилиндра к вакуумному усилителю и — + — 

усилителя к кронштейну 
+ осей соединительной тяги и толкателя вакуумного — + — 

усилителя, оси толкателя педали тормоза 
+ колесных цилиндров, регулятора давления зад- — — + 

них тормозов, кронштейна стояночного тормоза, 
сигнального устройства 

Отрегулировать регулятор давления задних тормо- — + — 

зов и свободный ход рычага стояночного тормоза 
Заменить тормозную жидкость «Томь», «Неву» — — ++ 

или «Росу» в гидроприводе тормозов (весной) 
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Окончание табл. 2 

Периодичность 

Содержание работ Г О ТО-1 ТО-2 ТО-1 ТО-2 осенью 

Электрооборудование 

Провести обслуживание аккумуляторной батареи, 
для чего: 

очистить аккумуляторную батарею + + — 

прочистить вентиляционные отверстия в пробках + + — 

проверить уровень электролита на холодной ак- + + — 

кумуляторной батарее, при необходимости долить 
дистиллированную воду 
проверить крепление аккумуляторной батареи и + + — 

надежность контакта наконечников проводов с 
выводами аккумуляторной батареи 
проверить плотность электролита, смазать смаз- — — + 
кой ПБК или вазелином ВТВ-1 контакты и выво-
ды аккумуляторной батареи 

Проверить: 
+ крепление генератора и стартера — + — 

крепление электропроводов и их наконечников — + — 

работу генераторной установки по указателю то- — + — 

ка в комбинации приборов 
состояние щеточного узла и генератора — — + 

Отрегулировать: 
головные фары — + — 

противотумаииые фары + 

Кузов 

Проверить работу: 
стеклоподъемников и замков дверей — + — 

приводов управления отопителем и вентиляцией — — + 
салона 

Прочистить дренажные отверстия в дверях — — + 
Смазать: 

смазкой Литол-24 или ЦИАТИМ-201 оси петель — + — 

дверей (8 точек) 
Смазкой ЦИАТИМ-201: 

замки и фиксаторы дверей (8 точек) — рабочую — ++ — 

поверхность кулачка замка и зуба фиксатора тон-
ким слоем 
тяги привода жалюзи и воздушной заслонки — — + 
шарниры капота и багажника (16 точек) — — + 
замки капота и багажника — смазать трущиеся — — + 
поверхности тонким слоем 
гибкий вал спидометра — 

— + 
маслом для двигателя шарниры тяг стеклоочисти- — — ++ 
теля (4 точки) 

Провести антикоррозионную обработку закрытых — — ++ 
полостей кузова смазочным материалом НГМ-МЛ, 
дверей и арок задних колес (38 точек) 

'Содержание СО в отработавших газах не должно превышать 1,5% при частоте вращения ко-
ленчатого вала 500 ... 600 об/мии и 2% при частоте вращения 2600 ... 2800 об/мин. 

2Зазор должен быть 0,8 ... 0,95 мм. 
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щадка и упор 2 для лапы 1 домкра-
та. Одну сторону автомобиля подни-
мают, плавно вращая рукоятку дом-
крата до отрыва от дороги только 
одного колеса на высоту 40...50 мм. 
Для устойчивости автомобиля под 
его колеса с противоположной сто-
роны подкладывают клинья и авто-
мобиль затормаживают стояночным 
тормозом. Запрещается работать 
под автомобилем, стоящим на дом-
крате. 

Если автомобиль зимой не эксплуа-
тируется, то проводят консервацию 
автомобиля. Наилучшая сохранность 
автомобиля достигается при хране-
нии его в чистом, темном помеще-
нии с температурой воздуха не менее 
5 °С и относительной влажностью 
40...70 %. 

При хранении автомобилей зимой 
в холодном помещении сливают воду 
из системы охлаждения и бачка стек-
лоомывателя. Радиоприемник хранят 
отдельно в теплом помещении. При 
наличии в системе охлаждения дви-
гателя жидкости Тосол А-40 прове-
ряют ее плотность, которая должна 
быть 1,078...1,085 г/см3 при темпера-
туре 20 °С. Тосол А-40 с меньшей 
плотностью в сильные морозы может 
замерзнуть, что вызовет трещины в 
блоке и головке цилиндров двига-
теля. 

При подготовке автомобиля к хра-
нению необходимо выполнить сле-
дующие работы: 

вымыть автомобиль. Вытереть на-
сухо кузов. Удалить ржавчину и 
подкрасить места, в которых повреж-
дена краска. Промазать мастикой 
поврежденные места пола, брызго-
виков и внутренние поверхности 
крыльев; нанести на поверхность 
кузова восковую пасту и отполиро-
вать; для предохранения цилиндров 
двигателя от коррозии в каждый 
цилиндр предварительно прогретого 
двигателя до температуры не менее 
50 °С залить через отверстия под 
свечи по 30...50 г горячего (темпе-
ратура 70—80 °С) масла, применяе-
мого для двигателя. Для распреде-
ления масла по всей поверхности ци-

Рис. 7. Применение домкрата 

линдров провернуть коленчатый вал 
пусковой рукоятки на 10... 15 оборо-
тов и завернуть свечи обратно; 

ослабить натяжение ремней вен-
тилятора; очистить электропроводку 
от грязи и насухо протереть ее; снять 
с автомобиля аккумуляторную бата-
рею, полностью зарядить ее и хра-
нить в прохладном помещении при 
температуре не выше 0 °С и не ниже 
минус 30 °С; смазать консервацион-
ной смазкой все хромированные и не-
окрашенные наружные части автомо-
биля; установить под кузов автомо-
биля прочные и устойчивые подстав-
ки (рис. 8) ; слить топливо (в объеме 
5 л) из топливного бака для удаления 
грязи и отстоя. Полностью залить 
бак чистым топливом; 

закрыть двигатель (под капотом) 
брезентом; снять колеса и тормозные 
барабаны и очистить их от грязи. 
Если шины имеют повреждения, от-
ремонтировать; хранить шины в рай-
онах с сильными морозами в сухом 
помещении при температуре не ниже 
минус 10 °С. Давление в них сни-
зить до 0,5 кгс/см2. 

Техническое обслуживание авто-
мобиля, находящегося на хранении, 
выполняют 1 раз в 2 мес, при этом: 

проверяют плотность электролита 
в элементах аккумуляторной батареи 
и если она оказывается менее 
1,27 г/см (плотность, приведенная к 
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Рис . 8 . У с т а н о в к а а в т о м о б и л я на п о д с т а в к а х 

температуре 20 °С), то подзаряжают 
аккумуляторную батарею; 

осматривают автомобиль, при об-
наружении коррозии пораженные 
участки очищают и закрашивают, 
хромированные детали зачищают до 
чистого металла и покрывают бес-
цветным нитролаком; провертывают 
рулевое колесо 2...3 раза в каждую 
сторону. 

По окончании консервации: 
удаляют консервационную смазку, 

смазывают свежей смазкой все точ-
ки автомобиля согласно карте 
смазки; 

вывертывают свечи зажигания, 
промывают их в бензине и просуши-
вают. Проверяют уровень масла 
в картере двигателя и сливают 
лишнее. 

ДВИГАТЕЛЬ 

УСТРОЙСТВО 

Двигатель (рис. 9 и 10) автомо-
билей «Волга» — четырехцилиндро-
вый, двух модификаций (ЗМЗ-402.10 
и ЗМЗ-4021.10), отличающихся сте-
пенью сжатия, потребляемым топ-
ливом и развиваемой мощностью. 

Номер двигателя нанесен на спе-
циальной площадке с левой стороны 
в верхней части блока цилиндров. 
Перед номером двигателя нанесено 
обозначение модели двигателя (402 
или 4021), а за порядковым номе-
ром — год выпуска двигателя. 

Кривошипно-шатунный механизм 
и механизм газораспределения. Блок 
цилиндров отлит из алюминиевого 
сплава. Отливки блока могут быть 
выполнены двумя способами: литьем 
под давлением и литьем в кокиль. 
В блок цилиндров вставлены отлитые 
из износостойкого чугуна «мокрые» 
гильзы цилиндров. В зависимости 

от метода отливки блока гильзы ци-
линдров уплотняют различными спо-
собами. В блоке, отлитом под дав-
лением, гильза в нижней части уп-
лотняется специальной медной про-
кладкой, установленной между упор-
ным буртом гильзы и опорной по-
верхностью блока, а в верхней час-
ти — прокладкой головки цилиндров. 
В блоке, отлитом в кокиль, гильза 
в верхней части имеет упорный бурт 
и опирается им непосредственно 
на выточку в блоке, а уплотнение 
верхней части осуществляется также 
прокладкой головки цилиндров. В 
нижней части гильза уплотняется 
двумя резиновыми кольцами, распо-
ложенными на нижнем центрирую-
щем пояске гильзы. 

В нижней части блока располо-
жено пять гнезд коренных подшипни-
ков коленчатого вала. Для уменьше-
ния рабочего зазора в подшипниках 
при их нагревании крышки подшип-
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ников изготовлены из ковкого чугуна 
и центрируются в блоке цилиндров 
по специальным выточкам. Обраба-
тывают крышки коренных подшипни-
ков в сборе с блоком цилиндров, поэ-
тому они не взаимозаменяемы. На 
второй, третьей и четвертой крышках 
выбиты цифры их порядковых но-
меров: 2, 3 и 4. К заднему торцу бло-
ка крепится картер сцепления, кото-
рый также обрабатывают вместе с 
блоком цилиндров, поэтому картеры 
сцепления не взаимозаменя-
емы. 

Головка цилиндров отлита из алю-
миниевого сплава. Седла клапанов 
вставные, изготовлены из жаропроч-
ного чугуна. Направляющие втулки 
клапанов изготовлены из металло-
керамики. Головки цилиндров двига-
телей ЗМЗ-402.10 и ЗМЗ-4021.10 
отличаются объемом камер сгорания 
и высотой головки. Объем камер сго-
рания головки цилиндров двигателя 
402.10 (номер детали 402.1003015) 
74...77 см3, разница в объемах камер 
одной головки не должна превышать 
2 см3. Высота головки 94,4 мм. Объем 
камер сгорания головки цилиндров 
двигателя 4021.10 (номер детали 
4021.1003015) 94...98 см3, разница 
между объемами камер в одной го-
ловке не должна превышать 2 см3, 
высота головки цилиндров 98 мм. 

Поршни отлиты из алюминиевого 
сплава и имеют бочкообразную фор-
му юбки для улучшения приработки. 
Ось отверстия для поршневого паль-
ца смещена на 1,5 мм в правую сто-
рону (по ходу автомобиля) от сред-
ней плоскости поршня. На боковой 
стенке поршня у одной из бобышек 
под поршневой палец имеется отли-
тая надпись «Перед». В соответствии 
с надписью поршень этой стороной 
должен быть обращен к передней 
части двигателя. 

Компрессионные поршневые коль-
ца отлиты из чугуна. Наружная 
поверхность верхнего кольца 1 
(рис. 11), прилегающая к цилиндру, 
покрыта слоем хрома, а нижнего 
кольца 2 — слоем олова. На внутрен-
ней поверхности нижнего компрес-

сионного кольца 2 имеется выточка. 
При установке нижнего компрессион-
ного кольца на поршень выточ-
ка должна быть обращена вверх, 
к днищу поршня. Нарушение этого 
условия вызывает утечку масла через 
кольцо в цилиндр, нагарообразова-
ние на стенках камеры сгорания и 
увеличение расхода масла. 

Маслосъемное кольцо состоит из 
четырех стальных деталей: двух 
кольцевых дисков 3, осевого 4 и ра-
диального 5 расширителей. Рабочая 
поверхность кольцевых дисков пок-
рыта хромом. 

Поршневые пальцы плавающего 
типа изготовлены из стали 15Х. Сто-
порные кольца устанавливают в пор-
шень таким образом, чтобы усики их 
были обращены наружу. 

Шатуны — стальные, кованые. 
Крышку шатуна обрабатывают в сбо-
ре с шатуном, поэтому при перебор-
ке двигателя нельзя переставлять 
крышки с одного шатуна на другой. 
На бобышках под болт на шатуне и 
крышке выбиты порядковые номера 
цилиндров, которые должны быть 
совмещены при сборке. При правиль-
ном положении крышки пазы для 
фиксирующих выступов вкладышей в 
шатуне и крышке также располагают 
с одной стороны. На стержне шатуна 
выштампован номер детали, на 
крышке имеется выступ. При сборке 
номер и выступ должны быть об-
ращены к передней части двига-
теля. 

Поршневые и кривошипные голов-
ки шатунов подгоняют точно по 
массе. 

Коленчатый вал отлит из высо-
копрочного чугуна и динамически 
сбалансирован. Осевое перемещение 
вала ограничено двумя упорными 
сталебаббитовыми или сталеалюми-
ниевыми упорными шайбами 1 и 2 
(рис. 12), расположенными по обе 
стороны переднего коренного под-
шипника. Осевой зазор в подшип-
нике должен быть равен 0,075... 
0,175 мм и достигается подбором 
передней шайбы / соответствующей 
толщины. 
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Рис. 9. Двигатель: 
а — вид слева; б — вид справа; 
/ — водяной насос; 2 — фильтр тонкой очистки топлива; 3 — масляный фильтр; 4 — датчнк-распредели-
тель зажигания; 5 — топливный насос; 6 — указатель уровня масла; 7 — стартер; 8 — выпускные трубо-
проводы; 9 — впускной трубопровод; 10 — карбюратор; 11 — пробка маслоналивного патрубка; 12 -
генератор 
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Рис. 10. Поперечный разрез двигателя: 
/ — маслоотделитель системы вентиляции картера; 2 — гильза; 3 — поршень; 4 — масляный насос 
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Рис. 12. Передний конец коленчатого вала: 
/ и 2 — упорные шайбы; 3 — вкладыш подшипни-
ка; 4 — крышка подшипника; 5 — штифт; 6 — 

промежуточная шайба 

Рис. 13. Определение в. м. т. первого цилин-
дра 
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На переднем конце коленчатого 
вала к фланцу ступицы шкива 
шестью болтами привернут двух-
ручьевой шкив привода вентилятора, 
водяного насоса и генератора. Болты 
крепления шкива к ступице располо-
жены неравномерно, поэтому шкив 
может быть установлен только в од-
ном определенном положении. На 
шкив через упругий элемент напрес-
сован диск, гасящий крутильные ко-
лебания коленчатого вала. На диске 
имеются три метки (рис. 13). Третья 
метка / соответствует верхней мерт-
вой точке (в. м. т.) первого цилиндра. 
Первые две метки 3 и 2 служат для 
проверки и установки опережения 
зажигания. Первой считается метка, 
которая первая приходит к ребру— 
указателю в. м. т. при вращении ко-
ленчатого вала. 

Маховик отлит из серого чугуна 
и имеет напрессованный стальной 
зубчатый обод для пуска двигателя 
стартером. 

Вкладыши коренных и шатунных 
подшипников коленчатого вала — 
тонкостенные, сталеалюминиевые; 
одноименные вкладыши — взаимо-
заменяемы. Толщина вкладышей 
стандартного размера равна: корен-
ных 2,25^°6?oi°7 мм, шатунных 
l,75Zo*,o°i2 мм. 

Впускные и выпускные клапаны 
располагаются в головке над цилинд-
рами вертикально в один ряд вдоль 
оси двигателя. Привод (рис. 14) кла-
панов — от распределительного вала 
через толкатели, штанги и коромыс-
ла. Клапаны изготовлены из жаро-
упорной стали. Кроме того, рабочая 
фаска выпускного клапана имеет на-
плавку из жароупорного сплава. 
Диаметр стержня клапана 9 мм. Диа-
метр тарелки впускного клапана 
47 мм, выпускного 39 мм. Оба кла-
пана имеют угол седла 45°. Высота 
подъема клапанов 10 мм. На верхнем 
конце клапана имеется канавка для 
сухариков тарелки клапанных пру-
жин. На каждый клапан установлены 
по две пружины. 

Чтобы исключить попадание масла 
в цилиндры двигателя, через зазоры 



между втулкой и клапаном на каж-
дую втулку напрессовывают масло-
отражательный колпачок, изготов-
ленный из маслостойкой резины. 

Распределительный вал — литой 
из серого чугуна с искусственным 
отбелом кулаков и эксцентрика, име-
ет пять опорных шеек и стальную за-
литую в тело вала шестерню привода 
датчика-распределителя и масля-
ного насоса. Шейки имеют различ-
ный диаметр: первая шейка 52 мм, 
вторая 51, третья 50, четвертая 49 и 
пятая 48 мм. Осевое перемещение 
распределительного вала ограничено 
упорным стальным фланцем 6 
(рис. 15), находящимся между тор-
цом передней шейки распределитель-
ного вала и ступицей шестерни с за-
зором 0,1...0,2 мм. Правильность фаз 
газораспределения обеспечивается 
установкой шестерен по меткам: мет-
ка О на шестерне коленчатого вала 
должна быть против риски у впадины 
зуба на текстолитовой шестерне 
(рис. 16). 

Толкатели — поршневого типа, 
стальные. Торец толкателя, работаю-
щий по кулачку, наплавлен специаль-
ным отбеленным чугуном. 

Р и с . 14. П р и в о д впускного к л а п а н а : 
1 — седло клапана; 2 — клапан; 3 — маслоотра-
жательный колпачок; 4 и , 5 — пружины; 6 — 
тарелка пружины; 7 — сухарь; 8 — коромысло; 
9 — регулировочный винт; 10—гайка регулиро-
вочного винта; 11 — штанга; 12 — опорная шайба 

пружины 

Рис. 15. Привод распределительного вала: 
1 — болт; 2 — шайба; 3 — шпонка; 4 — шестерня; 
5 — крышка распределительных шестерен; 6 — 
упорный фланец; 7 — распределительный вал; 
8 — распориая втулка; 9 — втулка распредели-

тельного вала 

Рис. 16. Установочные метки на распредели-
тельных щестернях: 

1 — шестерня распределительного вала; 2 — 
шестерня коленчатого вала 

19 



Рис. 17. Система смазки и вентиляции картера двигателя: 
/ и / 4—шланги; 2— воздушный фильтр; 3— маслоотделитель; 4—крышка коромысел; 5 — 
масляный фильтр; 6 — датчик сигнализатора аварийного давления масла; 7 — клапан масляного радиа-
тора- 8 — запорный кран масляного радиатора; 9 — масляный насос с маслоприемннком; 10 — пробка 
сливного отверстия картера двигателя; 11 — масляный радиатор; 12 — датчик указателя давления масла; 
13 — золотниковое устройство вентиляции картера; А ~ картерные газы; Б — чистый воздух; В — масло 
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Штанги толкателей изготовлены из 
дюралюминиевого прутка. На концы 
штанги напрессованы стальные нако-
нечники. Сферические поверхности 
наконечников термически обработа-
ны. Нижний наконечник, опираю-
щийся на толкатель, имеет сферу с 
радиусом 8,73 мм, а верхний нако-
нечник, входящий в углубление ре-
гулировочного болта коромысла, 
3,5 мм. Допускается на вершинах 
сфер иметь плоскость диаметром до 
3 мм. Длина штанги двигателя 
ЗМЗ-402.10 (дет. 54-1007175) — 
283 мм, длина штанги двигателя 
ЗМЗ-4021.10 (дет. 21-1007175-Б) — 
287 мм. 

Коромысла клапанов — стальные, 
опираются на пустотелую ось, за-
крепленную на головке цилиндров 
при помощи шести стоек и шпилек, 
пропущенных через стойки. Вторая 
с задней части двигателя стойка 
имеет на нижней плоскости паз. В оси 
имеется сверление для подвода масла 
к коромыслам, а в коромыслах име-
ется канал для смазки верхнего на-
конечника штанги. 

Система смазки. Система (рис. 17) 
комбинированная: под давлением и 
разбрызгиванием. Система смазки 
состоит из указателя уровня масла, 
масляного насоса с маслоприемни-
ком, масляных каналов, масляно-
го фильтра, редукционного клапана, 
фильтра очистки масла, масляно-
го картера, крышки горловины 
для заправки масла, масляного 
радиатора, предохранительного кла-
пана и запорного крана. 

На указателе уровня масла име-
ются метки: высшего уровня «П» и 
низшего уровня «0». Уровень масла 
должен находиться вблизи метки 
«П», не превышая ее. 

Масляный насос (рис. 18) шесте-
ренчатого типа установлен внутри 
масляного картера и крепится к бло-
ку цилиндров двумя шпильками. 
Корпус насоса изготовлен из алю-
миниевого сплава, крышка насоса — 
из чугуна, шестерни насоса — из 
металлокерамики. Ведущая шестер-
ня закреплена на валу штифтом; 

Рис. 18. Масляный насос: 
1 — валнк; 2 — ведомая шестерня; 3 — прокладка; 
4 — прокладка патрубка; 5 — приемный патрубок 
с сеткой; 6 — крышка; 7 — ведущая шестерня; 

8 — корпус 

ведомая вращается свободно на оси, 
запрессованной в корпус насоса. 

Уплотняющая картонная проклад-
ка толщиной 0,3 мм обеспечивает 
необходимый зазор между торцами 
шестерен и крышкой. К крышке кре-
пится литой из алюминиевого спла-
ва маслоприемник с сеткой. В кор-
пусе насоса помещается редукцион-
ный клапан. Масло из насоса по ка-
налам в блоке цилиндров и наружной 
трубке с левой стороны блока под-
водится к масляному фильтру. Из 
масляного фильтра по каналам в бло-
ке масло подается к коренным под-
шипникам коленчатого вала и под-
шипникам распределительного вала, 
от коренных подшипников коленча-
того вала по каналам в коленчатом 
валу масло подается к шатунным 
подшипникам, а от подшипников 
распределительного вала по каналам 
в головку цилиндров для смазки ко-
ромысел клапанов и верхних нако-
нечников штанг. 

Редукционный клапан (рис. 19) 
плунжерного типа расположен в кор-
пусе масляного насоса и отрегулиро-
ван иа заводе установкой тарирован-
ной пружины. Менять регулировку 
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Рис. 19. Редукционный клапан: 
/ — плунжер; 2 — пружина; 3—колпачок; 4 — 

шплинт 

клапана в эксплуатации не следует. 
Давление масла определяется указа-
телем, датчик которого ввернут в ма-
сляную магистраль блока цилиндров. 
Кроме того, система снабжена ука-
зателем аварийного давления масла, 
датчик которого ввернут в нижнюю 
часть корпуса масляного фильтра. 
Сигнализатор аварийного давления 
масла загорается при давлении 
0,4...0,8 кгс/см2. 

Рис. 20. Привод масляного насоса и датчика-
распределителя: 

1 — датчик-распределитель зажигания; 2 — втул-
ка; 3 и 9 — штифты; 4 — корпус; 5 — вал; 6 — 
стальная упорная щайба; 7 — бронзовая упорная 
шайба; 8 — шестерня; 10—вал привода масля-

ного иасоса 

Привод масляного насоса (рис.20) 
осуществляется от распределитель-
ного вала парой винтовых шестерен. 
Ведущая шестерня — стальная, за-
литая в тело распределительного 
вала; ведомая — стальная, нитроце-
ментированная, закреплена штифтом 
на вале, вращающемся в чугунном 
корпусе. На верхний конец вала на-
дета и закреплена штифтом втулка, 
имеющая прорезь, смещенную на 
1,5 мм в сторону для привода дат-
чика-распределителя зажигания. К 
нижнему концу вала шарнирно при-
соединен промежуточный шестигран-
ный вал, нижний конец которого вхо-
дит в шестигранное отверстие вала 
масляного насоса. 

Вал в корпусе привода смазывает-
ся маслом, которое разбрызгивается 
движущимися деталями двигателя. 
Разбрызгиваемое масло, стекая по 
стенкам блока, попадает в прорезь — 
ловушку на нижнем конце хвостови-
ка корпуса и через отверстие посту-
пает на поверхность вала. Отверстие 
под вал в корпусе имеет винтовую 
канавку, благодаря которой масло 
при вращении вала равномерно рас-
пределяется по всей его длине. 
Излишки масла из верхней полости 
корпуса привода по каналу в кор-
пусе стекают обратно в картер. Шес-
терни привода смазываются струей 
масла, вытекающей из отверстия 
диаметром 2 мм в блоке цилиндров 
и соединенного с четвертой опорой 
распределительного вала, имеющей 
кольцевую канавку. 

Фильтр очистки масла (рис. 21) — 
полнопоточный, с картонным смен-
ным элементом, расположен с левой 
стороны двигателя. Через фильтр 
проходит все масло, нагнетаемое на-
сосом в систему. Фильтр состоит из 
корпуса, крышки, центрального 
стержня и фильтрующего элемента. 
В верхней части центрального стерж-
ня расположен перепускной клапан, 
который при засорении фильтрующе-
го элемента пропускает масло, минуя 
его, в масляную магистраль. Сопро-
тивление чистого фильтрующего эле-
мента 0,1...0,2 кгс/см2; перепускной 
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клапан начинает перепускать масло 
при увеличении сопротивления в ре-
зультате засорения фильтра до 
0,6...0,7 кгс/см . 

Масляный радиатор служит для 
дополнительного охлаждения масла 
при эксплуатации автомобиля летом, 
а также при длительном движении 
на скоростях выше 100... 110 км/ч. 
Масляный радиатор соединен с мас-
ляной магистралью двигателя при 
помощи резинового шланга через за-
порный кран и предохранительный 
клапан, которые установлены с ле-
вой стороны двигателя. Положение 
ручки крана вдоль шланга соответст-
вует открытому положению крана, 
поперек — закрытому. Предохрани-
тельный клапан открывает проход 
масла в радиатор при давлении выше 
0,7...0,9 кгс/см2. Масло из радиатора 
сливается по шлангу через крышку 
распределительных шестерен (с пра-
вой стороны двигателя) в картер. 

Вентиляция картера двигателя 
(см. рис. 17) —закрытая , принуди-
тельная, действующая в результате 
разрежения во впускном трубопро-
воде и в воздушном фильтре. При 
работе двигателя на холостом ходу 
и на частичных нагрузках газы из 
картера отсасываются во впускную 
трубу, на полных нагрузках — в 
воздушный фильтр и впускную тру-
бу. 

Система охлаждения. Система 
(рис. 22) — жидкостная, с прину-
дительной циркуляцией, состоит из 
водяной рубашки, окружающей ци-
линдры и головку цилиндров двига-
теля, термостата, водяного насоса, 
вентилятора, радиатора, расшири-
тельного бачка, предохранительных 
клапанов в пробке радиатора и слив-
ных краников. В систему также вклю-
чен радиатор отопления кузова. 

Поддержание правильного тем-
пературного режима работы двига-
теля оказывает решающее значение 
на износ двигателя и экономичность 
его работы. Наиболее выгодный тем-
пературный режим 85...90 °С. Ука-
занная температура поддерживается 
при помощи термостата, действую-

Рис. 21. Масляный фильтр: 
1 — уплотнение фильтрующего элемента; 2 — кол-
пачковая гайка; 3 — крышка масляного фильтра; 
4 — фильтрующий элемент; 5 — датчик сигнали-
затора аварийного давления масла; 6 — п р о б к а 
сливного отверстия; 7 — стержень; 8 — корпус; 
9 — пробка; 10 — перепускной клапан масляного 

фильтра 

щего автоматически, и жалюзи, уп-
равляемыми водителем. 

Для контроля температуры охлаж-
дающей жидкости имеется указатель 
температуры, датчик которого ввер-
нут в выходной патрубок головки 
цилиндров. Кроме того, на щитке 
приборов имеется сигнализатор, ко-
торый загорается красным светом 
при повышении температуры жидко-
сти до 104... 109 °С. Датчик сигнали-
затора ввернут в верхний бачок ра-
диатора. При загорании сигнализа-
тора следует немедленно установить 
причину перегрева и устранить ее. 

Термостат (рис. 23) с твердым 
наполнителем, двухклапанный рас-
положен в выходном патрубке голов-
ки цилиндров и соединен шлангами 
с водяным иасосом и радиатором. 
Основной клапан термостат начи-
нает открываться при температуре 
72...82 °С. При температуре 94 °С он 
уже полностью открыт. При закры-
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Рис. 22. Система охлаждения двигателя: 
1—радиатор отопителя; 2—кран отопителя; 3—двигатель; 4—водяной насос; 5—термостат; 6— 
датчик указателя температуры охлаждающей жидкости в двигателе; 7—радиатор; 8—пробка расши-
рительного бачка; 9 — расширительный бачок; 10— сливиой кран радиатора; 11 — вентилятор; 12 — 

сливной кран блока цилиндров 

том основном клапане жидкость в си-
стеме охлаждения двигателя цирку-
лирует, минуя радиатор, через откры-
тый дополнительный клапан термо-
стата внутри рубашки охлаждения 
двигателя. При полностью открытом 
основном клапане дополнительный 
клапан закрыт, и жидкость вся про-
ходит через радиатор охлаждения. 

Отопитель кузова соединен парал-
лельно с радиатором, и термостат не 
отключает его от двигателя. Поэтому 
не следует во время прогрева откры-

вать заслонку воздухопритока и 
включать электродвигатель отопи-
теля. 

Термостат автоматически поддер-
живает необходимую температуру 
охлаждающей жидкости в двигателе, 
отключая и включая радиатор. В хо-
лодную погоду, особенно при малых 
нагрузках двигателя, почти все тепло 
отводится в результате обдува двига-
теля холодным воздухом, и охлаж-
дающая жидкость через радиатор 
не циркулирует. Чтобы не заморо-

а — 

Рис. 23. Работа термостата: 
термостат закрыт; б — термостат открыт 
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зить радиатор (в случае заполнения 
системы водой), необходимо при от-
рицательных температурах окружаю-
щего воздуха держать жалюзи за-
крытыми и только при повышении 
температуры жидкости до 90 °С слег-
ка их приоткрыть. Ни в коем случае 
нельзя снимать термостат. Двигатель 
без термостата прогревается долго и 
работает при низкой температуре 
охлаждающей жидкости. В результа-
те ускоряется его износ, увеличивает-
ся расход топлива и происходит 
обильное отложение смолистых ве-
ществ в двигателе. 

Водяной насос (рис. 24) — центро-
бежного типа. Подшипник водяного 
насоса заполнен смазкой (в процессе 
эксплуатации смазка не требуется) и 
отделен от водяной полости сальни-
ком и водосбросной канавкой. Жид-
кость, просочившаяся через сальник, 
не попадает в подшипник, а вытекает 
по водосбросу наружу. 

Вентилятор — шестилопастный, 
пластмассовый, крепится переходной 
пластиной к ступице, установленной 
на валу водяного насоса, и приводит-
ся во вращение двумя клиновыми 
ремнями от шкива на коленчатом 
валу двигателя. Вентилятор окружен 
кожухом, прикрепленным к радиа-
тору. 

Радиатор (рис. 25) — трубчато-
ленточный, крепится к щитку-перего-
родке радиатора, приваренному к 
кузову. 

Пробка радиатора (рис. 26), гер-
метически закрывающая всю систему 
охлаждения, имеет два клапана: 
паровой, открывающийся при избы-
точном давлении 0,45...0,60 кгс/см2 , 
и воздушный, открывающийся при 
разрежении 0,01...0,10 кгс/см2 . Бла-
годаря такому высокому давлению 
жидкость в системе охлаждения на-
чинает закипать только при темпера-
туре 109...112 °С. 

Расширительный бачок — пласт-
массовый, соединен трубкой с налив-
ной горловиной радиатора. На бачке 
имеется метка MIN — низший допу-
стимый уровень охлаждающей жид-
кости в бачке. Пробка расширитель-

Рис. 24. Водяной насос: 
/ — фиксатор; 2 — манжета; 3 — уплотнительная 
шайба; 4 — контрольное отверстие для выхода 

о х л а ж д а ю щ е й жидкости 

ного бачка имеет резиновый клапан, 
через прорезь которого расшири-
тельный бачок сообщается с атмо-
сферой при повышении давления в 
бачке и при разрежении. Поскольку 
в системе возможно повышенное дав-
ление, то во избежание ожогов паром 
пробку на горячем двигателе следует 
открывать рукой, завернутой в плот-
ную салфетку. 

Сливают охлаждающую жидкость 
одновременно через два крана, рас-
положенных один на нижнем бачке 
радиатора, другой — с правой сторо-
ны блока цилиндров, в задней части. 
При сливе необходимо снимать проб-
ку радиатора, а кран отопителя ку-
зова должен быть открытым. 

Жалюзи состоят из стальных, 
оцинкованных пластии-створок, рас-
положенных горизонтально, которые 
управляются с места водителя при 
помощи гибкой тяги. При вдвигании 
рукоятки жалюзи открываются, а при 
выдвигании на себя закрываются. 

Система питания и выпуска отра-
ботавших газов. Система (рис. 27) 
состоит из топливного бака, топли-
вопроводов, топливного насоса, 
фильтра тонкой очистки топлива, 
карбюратора, воздушного фильтра, 
впускного и выпускных трубопрово-
дов и глушителя шума выхлопа. 
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Рис. 25. Радиатор и жалюзи: 
/ — жалюзи; 2— трубка к расширительному бачку; 3 — пробка радиатора; 4— датчик сигнализатора 
перегрева о х л а ж д а ю щ е й жидкости; 5 — впускной шланг; 6 — радиатор; 7 — шарик фиксатора; 8 — 
рукоятка жалюзи; 9—выпускной шланг; 10— сливной краник; 11 — трос; 12 — тяга; 13 — боковая 

стойка 

Рис. 26. Пробка радиатора: 
а — открыт паровой клапан; б — открыт воздушный клапан; 1 — стойка; 2 — к р ы ш к а ; 3 — запорная 
пружина; 4 — резиновый уплотнитель; 5 — паровой клапан; € — прокладка парового клапана; 7 — гор-
ловина радиатора; 8 — прокладка воздушного клапана; 9 — п р у ж и н а воздушного клапана; 10—седло 

воздушного клапана; 11 — трубка к расширительному бачку 
А — открыт паровой клапан; В — открыт воздушный клапан 
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Топливный бак (рис. 28) распо-
ложен сзади автомобиля под полом 
багажника. Бак крепится к кузову 
при помощи лент и крючков. Под 
ленты для избежания скрипа постав-
лены прокладки. Бак состоит из двух 
частей, сваренных между собой. В 
нижней части бака находится слив-
ное отверстие, закрытое пробкой с 
прокладкой. Для отвода воздуха при 
заполнении бака топливом с целью 
предупреждения выплескивания топ-
лива бак снабжен воздушной труб-
кой. 

На нижнем конце топливозаборной 
трубки, расположенной в верхней по-
ловине бака, установлен съемный 
фильтр, состоящий из семи элемен-
тов, изготовленных из капроновой 
сетки. Пробка наливной горловины 
(рис. 29) герметично закрывает бак 
при помощи прокладки и пружины 
и имеет впускной и выпускной кла-
паны. Выпускной клапан срабатыва-
ет при давлении 40... 165 мм вод. ст., 
впускной клапан срабатывает при 
разрежении 45...350 мм вод. ст. 

Топливопровод выполнен из ла-
тунных трубок наружного диаметра 
8 мм. Трубки соединены с топлив-
ным насосом, топливным баком, 
фильтром тонкой очистки топлива и 

Рис. 27. Схема системы питания: 
/ — карбюратор; 2 — топливный бак; 3 — топлив-
ный насос; 4 — фильтр тонкой очистки топлива 

карбюратором посредством штуце-
ров, коиических муфт и накидных 
гаек. Для удобства монтажа топ-
ливопровод на участке от бака к на-
сосу выполнен из двух частей, сое-
диненных между собой муфтой, сос-
тоящей из гибкого шланга и двух 
стяжных хомутов. Такие же муфты 
во избежание поломок трубок уста-
новлены между топливным насосом, 
фильтром тонкой очистки топлива и 
карбюратором. Топливопровод, иду-
щий от бака, соединен с топливным 
насосом также гибким шлангом. 

Рис. 28. Топливный бак: 
/ и 12 — прокладки; 2 — фильтр; 3 — топливозаборная трубка; 4 — датчик электрического указателя 
чровия топлива; 5 — поплавок; 6 — воздушный шлаиг; 7 — кольцо; 8 — цепь; 9 — шлаиг; 10 — иижияя 

часть наливной горловины; 11 — стержневой указатель уровня топлива; 13 — леита; 14 — крючок; 
15 — пробка сливного отверстия 
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Рис. 29. Пробка наливной горловины бака: 
1 и 5—пружины клапанов; 2—крышка; 3, 7 и 
10 — прокладки; 4 — впускной клапан; 6— 
предохранительная Цепь; 8 — выпускной кла-
пан; 9 — наливной патрубок; 11 — отверстие-

сообщения с атмосферой 

Топливопровод для перепуска топ-
лива служит для отвода излишков 
топлива в бак через жиклер (в шту-
цере карбюратора) диаметром 
1,1 мм, что улучшает работу систе-
мы питания и пуск горячего двига-
теля в условиях высоких температур 
окружающего воздуха. 

Топливный насос Б-9В-Б 
(рис. 30) — диафрагменного типа, 
приводится в действие от эксцентри-
ка, расположенного на распредели-
тельном валу двигателя. Над всасы-

вающими клапанами насоса уста-
новлен фильтр 3, выполненный из 
мелкой латунной сетки. Чтобы запол-
нить карбюратор топливом при не-
работающем двигателе, насос имеет 
приспособление для ручной подкач-
ки. Для контроля герметичности 
диафрагмы в корпусе насоса имеется 
отверстие, защищенное сетчатым 
фильтром 8. Фильтр тонкой очистки 
топлива (рис. 31) имеет фильтрую-
щий элемент, состоящий из латунной 
сетки (1480 ячеек на 1 см2). 

Рис. 30. Топливный иасос: 
1 — нагнетательный клапан; 2 — винт крепления крышки фильтра; 3 — сетчатый фильтр; 4 — всасываю-
щий клапан ( д в а ) ; 5 — диафрагма; 6 — рычаг ручной подкачки; 7 — сальник; 8 — сетчатый фильтр 

контрольного отверстия 
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Карбюратор К-151 (рис. 32) со-
стоит из трех основных разъемных 
частей, соединенных через уплотни-
тельные прокладки винтами. Верхняя 
часть карбюратора состоит из воз-
душного патрубка, разделенного на 
два канала, с воздушной заслонкой 
в канале первичной секции. Средняя 
часть состоит из поплавковой и двух 
смесительных камер и является кор-
пусом карбюратора (обе части отли-
ты из цинкового сплава). Нижняя 
часть — корпус дроссельных засло-
нок, включающая смесительные па-
трубки с дроссельными заслонками 
первичной и вторичной камер карбю-
ратора, отлита из алюминиевого 
сплава. Прокладка между средней и 
нижней частями карбюратора явля-
ется уплотнительной и теплоизоля-
ционной. 

Конструктивно карбюратор состо-
ит из двух функциональных камер: 
первичной и вторичной. Каждая ка-
мера карбюратора имеет собствен-
ную главную дозирующую систему. 
Система холостого хода имеет коли-
чественную регулировку постоянного 
состава смеси (автономная система 
холостого хода). Во вторичной каме-
ре карбюратора имеется переходная 
система с питанием топливом непо-
средственно из поплавковой камеры, 
которая вступает в работу в момент 
открытия дроссельной заслонки вто-
ричной секции. 

Ускорительный насос — диафраг-
менного типа. Для обогащения го-
рючей смеси при полной нагрузке 
двигателя во вторичной секции пре-
дусмотрен эконостат. 

Система пуска холодного двига-
теля (рис. 33) — полуавтоматиче-
ская, состоит из пневмокорректора, 
системы рычагов и воздушной зас-
лонки, закрытие которой перед пус-
ком холодного двигателя осуществ-
ляется водителем при помощи руч-
ного привода. В момент пуска дви-
гателя пневмокорректор благодаря 
разрежению, возникающему под 
карбюратором, автоматически приот-
крывает воздушную заслонку на тре-
буемый угол, обеспечивая устойчи-

Р и с . 31. Ф и л ь т р тонкой очистки топлива: 
а—детали; б—продольный разрез; 

/—корпус; 2—прокладка; 3 — фильтрующий 
элемент; 4—пружина; 5—отстойник; 6—зажим-

ное устройство 

вую работу двигателя при прогре-
ве. При вытягивании рукоятки тяги 
воздушной заслонки необходимо на-
жать на педаль привода дроссельных 
заслонок. 

Система отключения подачи топли-
ва вступает в работу на режиме 
принудительного холостого хода 
(торможение двигателем), когда нет 
необходимости в подаче топлива в 
двигатель, обеспечивая экономию 
топлива и уменьшая выброс токси-
ческих веществ в атмосферу. Сис-
тема отключения подачи топлива 
состоит из электронного блока 33 
управления (см. рис. 32), микропе-
реключателя 34, электромагнитного 
клапана 32 и экономайзера прину-
дительного холостого хода. Микро-
переключатель и экономайзер прину-
дительного холостого хода размеща-
ются на карбюраторе, электромаг-
нитный клапан на крыле автомоби-
ля, а блок управления в салоне 
автомобиля. 

Электронный блок 33 управления 
представляет собой электронное уст-
ройство, которое в зависимости от 
частоты электрических импульсов, 

2 9 
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Рис. 32. Схема к 
/ — топливный клапан; 2 — поплавок; 3 — воздушный жиклер переходной сис-
темы; 4 — эмульсионный жиклер переходной системы; 5 — канал эмульсионной 
системы; 6 — винт крепления распылителя экоиостата вторичной камеры; 7 — 
распылитель экоиостата вторичной камеры; 8—воздушный жиклер главной 
дозирующей системы вторичной камеры; 9 — эмульсионная трубка главной 
дозирующей системы вторичной камеры; 10 — малый диффузор вторичной 
камеры; 11— выпускной шариковый клапан ускорительного иасоса; 12 — 
распылитель ускорительного насоса; 13 — воздушная заслонка; 14 — малый 
диффузор первичной камеры; 15 — воздушный жиклер главной дозирующей 
системы первичной камеры; 16 — эмульсионная трубка главной дозирующей 
системы первичной камеры; 17 — блок воздушного жиклера с эмульсионной 
трубкой системы холостого хода; 18 — эмульсионный жиклер системы холосто-
го хода; 19 — воздушный жиклер системы холостого хода; 20 — винт качества; 
21 — главный топливный жиклер первичной камеры; 22 — ограничительный 
колпачок; 23 — крышка карбюратора; 24 — регулировочный винт перепуска 
топлива системы ускорительного насоса; 25 — вытеснитель; 26 — корпус по-
плавковой камеры; 27 — выпускной клапан ускорительного иасоса; 28 — 

бюратора К-151: 
крышка ускорительного насоса; 29 — пружина; 30 — рычаг привода ускори-
тельного насоса; 31 — диафрагма ускорительного насоса; 32 — электромаг-
нитный клапан; 33 — электронный блок управления; 34 — микропереключатель; 
35 — перепускной жиклер ускорительного насоса; 36 — трубка; 37—диафрагма 
экономайзера принудительного холостого хода; 38 — пружина; 39—клапан 
экономайзера принудительного холостого хода; 40 — эмульсионный винт; 41— 
корпус экономайзера принудительного холостого хода; 42 — винт эксплуатаци-
онной регулировки холостого хода; 43—трубка к вакуум-корректору; 44— 
дроссельная заслонка первичной камеры; 45 — кулачок привода рычага уско-
рительного насоса; 46- ролик рычага ускорительного насоса; 47—корпус 
смесительных камер; 48—дроссельная заслонка вторичной камеры; 49—труб-
ка подвода разрежения к электромагнитному клапану; 50 — калиброванное 
отверстие; 51 — прокладка; 52 — главный топливный жиклер вторичной каме-
ры; 53 — трубка к клапану системы рециркуляции отработавших газов; 54 — 
золотник; 55 — трубка подвода картерных газов; 56 — топливоподводящая 
трубка; 57 — сливная трубка; 58 — топливный фильтр; I — схема управления 
экономайзером принудительного холостого хода; II — схема вентиляции кар-

терных газов 



поступающих от катушки зажигания, 
управляет электромагнитным клапа-
ном 32. Микропереключатель 34 ус-
тановлен на карбюраторе таким об-
разом, что при закрытии дроссельных 
заслонок (при опускании педали) 
происходит размыкание контактов. 

Система отключения подачи топ-
лива работает следующим образом: 
при отпущенной педали привода 
дроссельных заслонок и частоте вра-
щения коленчатого вала двигателя 
более 1050 об/мин отключается элек-
тромагнитный клапан и прекращает-
ся подача атмосферного воздуха в 
экономайзер принудительного холо-
стого хода, в результате чего проис-
ходит перекрытие канала холостого 
хода. Все системы карбюратора сое-
динены с поплавковой камерой, уро-
вень топлива в которой поддержива-
ется поплавком 2 и топливным кла-
паном 1. Основные дозирующие 
элементы карбюратора К-151 приве-
дены в табл. 3. 

Система рециркуляции отрабо-
тавших газов (рис. 34) состоит из 
клапана рециркуляции, установлен-
ного на газопроводе, термовакуум-
ного выключателя, ввернутого в во-
дяную рубашку головки цилиндров, и 
двух соединительных шлангов. Ре-

1 2 J Ч 5 6 7 8 9 10 11 

Рис. 33. Система пуска и прогрева холодного 
двигателя: 

I, 5, $ и 16— рычаги; 2—пусковая пружина; 
3 — промежуточный рычаг; 4 — тяга пиевмокор-
ректора; 7 — тяга; 8 — секторный рычаг; 9 — 
воздушная заслонка; 10—крышка карбюратора; 
Н — уплотнительиый элемент; 12 — регулировоч-
ная муфта; 13 — корпус поплавковой камеры; 
14 — рычаг привода воздушной заслонки; 15 — 
упорный виит дроссельной заслонки первичной 
секцни карбюратора; 17 — дроссельная заслонка 
первичной секции карбюратора; 18 — корпус сме-
сительных камер; 19 — виит с роликом; 20 — 
упор; 21 — штифт; 22 — профильный рычаг; 23 — 
пружина пневмокорректора; 24 — крышка пиевмо-
корректора; 25 — диафрагма; 26 — жиклер пнев-

мокорректора 

Т а б л и ц а З 

Параметр 
Камера 

Параметр 
первичная вторичная 

Производительность, см3/мии: 
главного топливного жиклера 230 ± 3,0 380 ± 5,0 

» воздушного > 330 ± 4,5 330 =Ь 4,5 
блока жиклеров холостого хода 
топливного жиклера 95 zfc 1,5 — 

воздушного » 8,5 ± 1,5 — 

второго воздушного жиклера 330 ± 4,5 — 

эмульсионного жиклера 230 ± 3,5 — 

жиклера топливной переходной системы 150 ± 2,0 
» воздушной » » 270 ± 3,5 

Диаметры, мм: 03+0,03 отверстия распылителя ускорительного насоса 03+0,03 
— 

» распылителя экоиостата — 
3+0.14 

» в винте эконостата — м + 0 . 0 6 

» перепуска топлива в бак — М + 0 . 0 6 

седла топливного клапана диффузоров: 
1 0 , 5 + ° " 

2+0.06 

малых 1 0 , 5 + ° " 10,5+ о и 

больших 23+0.045 26+0.045 

e x p e r t 2 2 для h t t p : / / r u t r a c k e r . o r g 
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Рис. 34. Схема рециркуляции отработавших газов: 
/ — шлаиг от термовакуумиого выключателя к клапану рециркуляции; 2 — шланг от термовакуумного 
выключателя к карбюратору; 3 — карбюратор; 4 — термовакуумный выключатель; 5 — головка цилинд-

ров; 6 — выпускной трубопровод; 7 — впускной трубопровод; 8 — клапан рециркуляции 
Положения термовакуумного выключателя: 

/ — на холодном двигателе; II — на прогретом до температуры 40 °С двигателе 

циркуляция отработавших газов че-
рез впускной тракт осуществляется 
на двигателе, прогретом до темпе-
ратуры охлаждающей жидкости 35... 
40 °С, на частичных нагрузках. 

Система рециркуляции отрабо-
тавших газов не работает на часто-
тах холостого хода и при полном от-
крытии дросселя, так как отверстие, 
передающее разрежение на диафраг-
менный механизм клапана рецирку-
ляции, расположено над дроссельной 
заслонкой карбюратора. Для про-
верки работоспособности системы 
рециркуляции необходимо увеличить 
частоту вращения коленчатого вала 
на прогретом двигателе с частоты 
вращения холостого хода до частоты 
вращения 3000 об/мин и наблюдать 
за перемещением штока клапана. 
При отсутствии перемещения штока 
проверить наличие управляющего 
разрежения на диафрагменном ме-
ханизме клапана рециркуляции. Если 
32 

разрежение имеется, то неисправен 
клапан и его необходимо заменить. 
При отсутствии управляющего раз-
режения необходимо заменить тер-
мовакуумный выключатель. 

Управление дроссельными заслон-
ками (рис, 35) карбюратора осуще-
ствляется педалью, соединенной с 
рычагом дроссельных заслонок при 
помощи троса 13, скользящего в 
пластмассовой трубке 2. 

Воздушный фильтр (рис. 36) — 
сухого типа, со сменным фильтрую-
щим элементом 4 из пористого кар-
тона. Воздушный фильтр и двига-
тель имеют устройство, благодаря 
которому в зависимости от положе-
ния заслонки 9 в карбюратор может 
поступать холодный или подогретый 
воздух. Положение заслонки 9 можно 
изменять, переставляя пружину 6У 
т. е. закрепляя ее или за фланец 
патрубка 5 (нижнее положение 
заслонки — положение ЛЕТО), или 



за крюк 7 (верхнее положение 
заслонки — положение ЗИМА). В 
последнем случае воздух, проходя 
между выпускным трубопроводом и 
экраном 8, нагревается и поступает 
в карбюратор прогретым. В положе-
ние ЗИМА заслонку следует уста-
навливать при температуре окру-
жающего воздуха ниже 5 °С. 

Газопровод (рис. 37) крепится 
семью шпильками к головке цилинд-
ров. Средняя часть впускного трубо-
провода подогревается отработав-
шими газами, проходящими по вы-
пускному трубопроводу. Степень по-
догрева можно регулировать вруч-
ную при помощи поворачивающейся 
заслонки 3 в зависимости от сезона. 
При повороте сектора 2 в положе-
ние, при котором метка ЗИМА на-
ходится против стопорной шпильки, 
подогрев смеси наибольший; при по-
вороте сектора 2 в положение 
ЛЕТО — подогрев наименьший. 

Рис. 35. Привод дроссельных заслонок: 
/ — кронштейн; 2 — пластмассовая трубка; 3 и 
14 — наконечники трубки; 4 — кронштейн с буфе-
ром; 5 — муфта; 6 — ручка тяги воздушной за-
слонки карбюратора; 7 — рычаг; 8 — болт; 9 — 
педаль; 10—наконечник троса; 11—сектор ры-
чага привода дроссельных заслонок; 12 — рычаг 
привода воздушной заслонки; 13 — трос; 15 — ре-
гулировочные гайки; 16 — упорный винт рычага 

дроссельных заслонок 

Рис. 36. Воздушный фильтр карбюратора К-151: 
/ — патрубок игнтнляции картера двигателя; 2 — крышка; 3 — гайка; 4 — фильтрующий элемент; 5 — 
патрубок; 6 — пружина; 7 — крюк; 8 — экран; 9 — заслонка; 10 — корпус фильтра; / / и 13 — прокладки; 

12 — карбюратор; 14 — шайба 
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Рис. 37. Газопровод: 
/ — гайка; 2 — сектор регулировки подогрева; 3 — заслонка; 4 — выпускной трубопровод; 5 — впускной 
трубопровод; I — положение заслонки при наименьшем подогреве — Л Е Т О ; II — положение заслонки 

при наибольшем подогреве — З И М А 

Система выпуска отработавших 
газов (рис. 38) состоит из двух 
труб двигателя, двух приемных труб, 
соединенных газоприемником, глу-
шителя, резонатора и выпускной тру-
бы с наконечником. Глушитель и 
резонатор—неразборной конструк-
ции. Корпус глушителя покрыт теп-
лоизоляционным слоем асбеста, ко-
торый для предотвращения от пов-
реждения обернут жестью. Все трубы 
и глушитель крепятся снизу к по-
лу автомобиля через упругие элемен-
ты. 

Подвеска двигателя (рис. 39) сос-
тоит из двух резиновых подушек, 
расположенных по обеим сторонам в 
передней части двигателя, и задней 
пружинной опоры под удлинителем 
коробки передач. 

На части автомобилей устанавли-
вают двигатели с карбюратором 
К-126ГМ без рециркуляции отрабо-
тавших газов и экономайзера прину-
дительного холостого хода. В свя-
зи с особенностями карбюратора 
К-126ГМ изменяются и некоторые уз-

лы и детали двигателя и автомобиля: 
привод дроссельных заслонок, воз-
душный фильтр, система вентиляции 
картера, впускной трубопровод дви-
гателя, элементы системы электро-
оборудования. Не устанавливаются 
на автомобиль с карбюратором 
К-126ГМ электромагнитный клапан, 
выключатель и блок управления 
экономайзером принудительного хо-
лостого хода. 

Карбюратор К-126ГМ (рис. 40) — 
двухкамерный, с падающим потоком 
горючей смеси и балансированной 
поплавковой камерой. При положе-
нии дроссельной заслонки, соответ-
ствующем минимальной частоте вра-
щения коленчатого вала на режиме 
холостого хода (пуск двигателя), 
поплавковая камера автоматически 
разбалансировывается, Для улучше-
ния пуска горячего двигателя на 
автомобиле введен дополнительный 
(сливной) трубопровод от карбюра-
тора до топливного бака для слива 
избытка топлива и выхода паров 
бензина. 
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Подача горючей смеси во впуск-
ной трубопровод двигателя регулиру-
ется двумя дроссельными заслонка-
ми, которые открываются последо-
вательно. При нажатии на педаль от-
крывается дроссельная заслонка 
основной (правой) смесительной ка-
меры. При дальнейшем нажатии на 
педаль механический привод не толь-
ко продолжает открывать дроссель-
ную заслонку основной смесительной 
камеры, но и начинает открывать 
дроссельную заслонку дополнитель-
ной камеры. 

Для образования горючей смеси, 
необходимой для работы двигателя 
на всех режимах, в карбюраторе 
имеются следующие дозирующие си-
стемы: главная дозирующая си-
стема, переходная система, система 
эконостата, ускорительный насос, 

Рис. 38. Система выпуска газов: 
/ — приемные трубы; 2 — промежуточная труба; 
3 — выпускная труба; 4 — глушитель; 5 — резо-

натор 

Рис. 39. Подвеска двигателя: 
/ — левый кронштейн; 2 — подушка передней опоры; 3 — разжимная втулка; 4 — поперечина передней 
подвески; 5 — п р а в ы й кронштейн; 6 — буфер; 7 — амортизатор; 8— поперечина задней опоры; 9 — 

резиновая шайба 
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система холостого хода и система 
пуска холодного двигателя. 

Главная дозирующая система име-
ется в каждой камере карбюратора 
и состоит из большого 19 и малого 5 
диффузоров, двух главных жикле-
ров—топливного 18 и воздушного 4. 
Через главные воздушные жиклеры 
воздух поступает в эмульсионные 
трубки 3 с рядом отверстий. Пере-
ходная система включает в себя топ-
ливный 6, воздушный 24 жиклеры и 
отверстия в смесительной камере. 

При открытии дроссельных засло-
нок, близком к полному, под действи-
ем разрежения дополнительное коли-
чество топлива через жиклер 7 эконо-
стата и распылитель 8 поступает в 
дополнительную камеру, обогащая 
смесь. 

Ускорительный насос имеет обрат-
ный шариковый клапан 26 и нагне-
тательный клапан 23, Топливо из ус-

корительного насоса поступает в ос-
новную камеру через распылитель 9. 

Система холостого хода имеется 
только в основной смесительной ка-
мере карбюратора и состоит из топ-
ливного жиклера / / , воздушного 
жиклера 12 и трех отверстий в сме-
сительной камере. В нижнем отвер-
стии находится регулировочный виит 
качества смеси при работе двигателя 
на холостом ходу. В канале системы 
холостого хода имеется винт 21 ток-
сичности для регулировки двигателя 
иа содержание окиси углерода в от-
работавших газах при наличии соот-
ветствующего оборудования. 

Система пуска холодного двигате-
ля состоит из воздушной заслонки 
10 и системы рычагов, образующих 
полуавтоматическое пусковое уст-
ройство 13, которое обеспечивает 
пуск и прогрев двигателя без регули-
ровки на режиме прогрева. 

12 5 4- 5 6 7 8 9 10 11 11 13 * J 15 

Рис. 40. Карбюратор К-126ГМ: 
1 — крышка поплавковой камеры; 2 — ускорительный насос; 3 — эмульсионная трубка; 4 — главный 
воздушный жиклер; 5 — малый диффузор с распылителем; 6 — топливный жиклер переходной системы; 
7— жиклер экоиостата; 8 — распылитель эконостата; 9 — распылитель ускорительного иасоса; 10 — 
воздушная заслонка; 11 — топливный жиклер холостого хода; 12 — воздушный жиклер холостого хода; 
13 — полуавтоматическое пусковое устройство; 14 — топливный фильтр; 15 — топливный клапан; 16 — 
смотровое стекло; 17 — поплавок; 18 — главный топливный жиклер; 19 — большой диффузор; 20 — 
дроссельная заслонка; 21 — виит токсичности; 22 — регулировочный виит качества смеси; 23— нагне-
тательный клапан; 24 — воздушный жиклер переходной системы; 25 — корпус смесительных камер; 26 — 

обратный клапан; 27 — корпус поплавковой камеры 

36 



Рис. 41. Привад дроссельных заслонок карбюратора К-126ГМ: 
/ — рычаг воздушной заслонки; 2 и 17 — пружины; 3 и 18 — шплинты; 4 — шайба; 5 — трубка троса; 
6 — тяга воздушной заслонки; 7 — тяга с сектором, 8 — втулка; 9 — кронштейн; 10 и 23 — наконечники; 
11 — упор с буфером; 12 — муфта; 13 — ручка тяги воздушной заслонки; 14 — рычаг; 15 — регулировоч-
ный болт; 16—педаль; 19 — муфта сектора; 20— наконечник троса; 21—сектор; 22—трос; 24— 

гайки; 25— кронштейн 

/ — шлаиг; 2 — патрубок вентиляции картера; 3 — хомут; 4 — патрубок; 5 — переходная коробка; 6 — 
«ащелка; 7 — кронштейн; 8 — болт с лентой; 9 — маслоразделитель; 10 — отражатель; 11 — уровень 

масла; 12 — фильтрующий элемент; 13 — корпус 
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Привод (рис. 41) дроссельных зас-
лонок карбюратора К-126ГМ осуще-
ствляется педалью 16 при помощи 
троса 22, скользящего в пластмас-
совой трубке 5 и соединенного с сек-
тором 21 промежуточной тяги 7 при-
вода рычага оси дроссельных засло-
нок. 

Воздушный фильтр (рис. 42) кар-
бюратора К-126ГМ действует нор-
мально до тех пор, пока капроновые 
нити набивки фильтрующего элемен-
та покрыты пленкой масла. При су-
хом фильтрующем элементе пыль во 
время работы двигателя проходит в 
его цилиндры и значительно увеличи-
вает его износ. При движении по осо-
бо пыльным дорогам обслуживание 
фильтра необходимо выполнять еже-
дневно или через день. При работе 
автомобиля на снежных или мало-
пыльных дорогах при наличии в мас-
ляной ванне большого количества 
свободного (незагрязненного) масла 
периодичность обслуживания воз-
душного фильтра может быть уве-
личена. 

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

Кривошипно-шатунный механизм 
и механизм газораспределения. Гай-
ки крепления головки цилиндров за-
тягивают только на холодном двига-
теле в порядке, показанном на 
рис. 43. Для исключения деформации 
головки цилиндров затяжку следует 
делать в два приема: первый — пред-
варительно с небольшим усилием, 
второй — окончательно, стремясь за-
тянуть гайки равномерно динамоме-
трическим ключом с моментом за-
тяжки 8,5...9,0 кгс/м. 

Нагар со стенок камеры сгорания 
и днищ поршней удаляют иа двига-
теле, кольца которого пропускают в 
цилиндры много масла, в результате 
чего на стенках камер сгорания и 
днищах поршней откладывается 
большой слой нагара. Нагар ухуд-
шает теплопередачу через стенку в 
охлаждающую жидкость, вызывает 
местные перегревы, детонацию и ка-

лильное зажигание, в результате чего 
мощность двигателя падает, а расход 
топлива возрастает. При появлении 
таких неисправностей следует снять 
головку цилиндров с двигателя, очи-
стить камеры сгорания и днища пор-
шней от нагара. Очистку камер сго-
рания и днищ поршней следует вы-
полнять каждый раз при снятии го-
ловки цилиндров независимо от при-
чины ее снятия. 

Если двигатель работал на этили-
рованном бензине, то следует пред-
варительно смочить нагар керосином. 
Это предотвращает распыление на-
гара при его удалении и исключает 
попадание ядовитой пыли в дыха-
тельные пути. С поверхности камер, 
тарелок клапанов и днищ поршней 
нагар удаляют скребками или тупы-
ми отвертками. 

Нагар также образуется при ра-
боте двигателя в течение длительного 
времени на малых нагрузках. В этом 
случае нагар выгорает при длитель-
ном движении автомобиля с большой 
скоростью. 

Уход за механизмом газораспре-
деления заключается в периодиче-
ской проверке зазоров в механизме 
привода клапанов и их регулировке. 
Зазоры в механизме привода кла-
панов регулируют только на холод-
ном двигателе, предварительно сняв 
крышку коромысел и трубку вакуум-
регулятора. 

Коленчатый вал двигателя следует 
повернуть в такое положение, при 
котором метка (второй паз по ходу) 
на шкиве коленчатого вала совпа-
дет с указателем иа крышке распре-
делительных шестерен, а оба клапана 
первого цилиндра будут закрыты 
(коромысла этих клапанов должны 
свободно качаться в пределах зазо-
ров). В таком положении коленча-
того вала установить зазор клапанов 
первого цилиндра и, затянув контр-
гайки, снова проверить зазоры. За-
тем повернуть коленчатый вал на 
пол-оборота и отрегулировать зазоры 
клапанов второго цилиндра. Далее, 
повернув коленчатый вал еще на пол-
оборота» отрегулировать зазоры кла-
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панов четвертого цилиндра и после 
следующего поворота еще на пол-
оборота отрегулировать зазоры кла-
панов третьего цилиндра. 

Указанные в технической характе-
ристике автомобиля зазоры не следу-
ет уменьшать даже при наличии сту-
ка. Уменьшение зазора вызывает 
неплотное прилегание клапанов к 
седлам и опасность их прогорания. 
Некоторый стук клапанов, хотя и не-
приятен на слух, но не нарушает 
нормальную работу двигателя. 

Система смазки. Уход за системой 
смазки заключается в ежедневном 
контроле уровня масла в картере 
двигателя и поддержании его вблизи 
метки П на стержневом указателе, 
своевременной замене отработавше-
го масла и замене фильтрующего 
элемента по^иопоточного фильтра. 

Отработавшее масло сливают при 
хорошо прогретом двигателе, так как 
холодное масло плохо сливается. Од-
новременно со сливом масла из кар-
тера двигателя необходимо слить от-
стой из корпуса фильтра. После сли-
ва масла корпус фильтра необходи-
мо промыть керосином. Фильтрую-
щий элемент перед установкой в кор-
пус следует пропитать чистым мотор-
ным маслом. 

Масло необходимо залить до мет-
ки П на стержневом указателе, после 
этого пустить двигатель, дать ему 
проработать несколько минут, заглу-
шить и, спустя 1—3 мин, вновь про-
верить и откорректировать уровень 
масла. 

Уход за системой вентиляции кар-
тера заключается в периодической 
промывке и очистке каналов и шлан-
гов. При сборке необходимо обес-
печить герметичность соединений. 

Система охлаждения. Уход за сис-
темой охлаждения заключается в 
ежедневной проверке уровня охлаж-
дающей жидкости Тосол А-40 в рас-
ширительном бачке на холодном дви-
гателе. Уровень жидкости должен 
быть не ниже метки MIN, нанесен-
ной на расширительном бачке. При 
необходимости следует доливать 
жидкость в расширительный бачок. 
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Рис. 43. Последовательность подтяжки гаек 
крепления головки цилиндров (1...10) 

Ежедневно следует проверять отсут-
ствие течи в соединениях системы ох-
лаждения. 

Необходимо поддерживать пра-
вильное натяжение ремней привода 
водяного насоса, вентилятора и гене-
ратора. Прогиб ремней привода дол-
жен находиться в пределах 8... 10 мм 
при нагрузке на каждый из них 4 кгс. 
Проверку необходимо выполнять ди-
намометром (рис. 44) следующим 
образом: 

установить динамометр планкой 
5 на шкивы вентилятора и генера-
тора поочередно на каждый из двух 
ремней; 

нажать рукой на ручку 1 до каса-
ния бурта 3 штока с втулкой 4 и оп-
ределить усилие натяжения ремня по 
шкале 2. 

При необходимости отрегулиро-
вать натяжение ремней. При слабом 
натяжении во время работы двигате-
ля на высоких частотах вращения 
начинаются пробуксовка ремней, из-
лишний их нагрев и расслоение. 
Чрезмерное натяжение ремней вы-
зывает быстрый износ подшипников 
генератора и водяного насоса, а так-

Рис. 44. Динамометр 7870-8679 для проверки 
натяжения ремней привода вентилятора, водя-

ного насоса и генератора 
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же вытягивание и разрушение самих 
ремией. 

Перед заменой жидкости Тосол 
А-40 систему необходимо промыть 
следующим образом: 

слить охлаждающую жидкость; за-
полнить систему водой, пустить дви-
гатель, прогреть его, слить воду при 
работе двигателя на малых частотах 
холостого хода и остановить двига-
тель; после охлаждения двигателя 
снова заполнить систему водой и пов-
торить промывку; заполнить систему 
охлаждающей жидкостью Тосол 
А-40. Перед началом зимней эксплуа-
тации проверить плотность охлаж-
дающей жидкости Тосол А-40, кото-
рая должна быть в пределах 1,078... 
1,085 г/см3 при температуре 20 °С. 

Система питания и выпуска отра-
ботавших газов. Обязательным усло-
вием надежной работы системы пита-
ния является чистота ее приборов и 
узлов. Заливать в бак следует только 
чистый бензин. Заправляться из бо-
чек или других тар только через зам-
шу или мелкую сетку. Следует перио-
дически сливать отстой и воду из 
бака. 

При необходимости промывать 
фильтр заборника. 

Следует тщательно проверять 
плотность соединений топливопрово-
дов и других узлов системы. Эта про-
верка должна проводиться при хоро-
шем освещении на работающем на 
холостых частотах вращения двига-
теле. Подтекание топлива создает 
опасность пожара. Неплотности резь-
бовых соединений устраняются под-
тяжкой гаек и штуцеров ключом с 
умеренным усилием. 

Уход за фильтром тонкой очистки 
топлива заключается в периодиче-
ской очистке отстойника от грязи 
и осадков и промывке сетки фильт-
рующего элемента в горячей воде или 
неэтилированном бензине с после-
дующей продувкой ее сжатым возду-
хом. 

Уход за топливным насосом заклю-
чается в периодическом удалении 
грязи из его головки, промывке сет-
чатого фильтра и проверке давления, 

развиваемого насосом. Существуют 
два способа проверки давления. 

Первый способ. Проверку выпол-
няют непосредственно на автомобиле 
с работающим на минимально устой-
чивой частоте двигателем. Топлив-
ный насос отключают от карбюрато-
ра (питание двигателя осуществляет-
ся самотеком) и подсоединяют к ма-
нометру со шкалой до 1 кгс/см2. Для 
исправного насоса давление должно 
быть в пределах 0,23...0,306 кгс/см2. 
Можно проверить давление насоса, 
не отсоединяя его от карбюратора, 
а присоединив манометр через трой-
ник, ввернутый на выходе топлива из 
насоса. Однако этот способ менее 
точный. Проверив давление, останав-
ливают двигатель. Показания на 
шкале манометра должно сохранять-
ся не менее 10 с. Быстрое падение 
давления свидетельствует о неис-
правности насоса. 

Второй способ. Насос проверяют 
на приборе (рис. 45). Прибор дол-
жен обеспечить высоту всасывания и 
нагнетания 450...560 мм. При провер-
ке иа этом приборе топливный насос 
должен удовлетворять следующим 
требованиям: 

при частоте вращения кулачкового 
вала прибора в 120 об/мин насос 
должен обеспечивать: давление ну-
левой подачи 0,23...0,316 кгс/см2; 
минимальное разрежение на линии 
всасывания ие менее 350 мм рт. ст. 
Давление и разрежение, создаваемые 
насосом, должны сохраняться при 
выключенном приводе ие менее 10 с; 
подача насоса при частоте враще-
ния кулачкового вала прибора в 
1800 об/мин должна быть не менее 
140 л /ч . 

Уход за приводом дроссельных 
заслонок заключается в замене де-
талей, отказавших в работе. 

Установку гибкой тяги необходи-
мо выполнять следующим образом: 

со стороны подкапотного простран-
ства продеть трос через отверстия 
наконечников 3 и 14 пластмассовой 
трубки (см. рис. 35); 

вставить концы трубки в углуб-
ления наконечников 3 и 14\ 
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заложить накоиечник троса в гнез-
до соединительной муфты 5 и закре-
пить ее пальцем на рычаге 7 про-
резью вниз; 

вытянуть трос до упора рычага 7 
в буфер кронштейна 4 и закрепить 
другой конец троса в секторе 11 ры-
чага привода дроссельных заслонок, 
пропустив его через паз пальца; 

убедиться в плотном прилегании 
упора рычага привода дроссельных 
заслонок к винту 16у а рычага 7 в 
буфер кронштейна 4. При необходи-
мости обеспечить их плотное приле-
гание, отрегулировав натяжение тро-
са перемещением наконечника 14 
трубки в кронштейне 1 при помощи 
гаек /5; 

проверить полное открытие дрос-
сельных заслонок. При необходимос-
ти отрегулировать полное открытие 
дроссельных заслонок. Для этого: 

ослабить гайку болта 8 и сдвинуть 
болт по регулировочным пазам до 
отказа; 

оттянуть назад до отказа верхний 
конец рычага 7 и, удерживая его в 
этом положении, переместить назад 
по регулировочным пазам болт 8 до 
упора педали в коврик; 

удерживая педаль прижатой к ков-
рику, а конец валика оттянутым на-
зад. прижать болт 8 вперед и в таком 
положении затянуть гайку болта. 

При полном открытии дроссельных 
заслонок педаль обязательно долж-
на упираться в коврик. Этим преду-
преждается возникновение лишних 
напряжений в деталях привода и 
увеличивается их долговечность. При 
установке гибкой тяги не допускать 
крутых перегибов троса, так как при 
наличии изгиба на тросе возможно 
его заедание в пластмассовой трубке. 
Особо следует обратить внимание на 
соосность троса, муфты 5 и наконеч-
ника 3. При необходимости отрегу-
лировать соосность изменением поло-
жения кронштейна педали. 

При вдвинутой ручке 6 тяги воз-
душная заслоика должна быть от-
крыта полностью. При этом ручка 
может не доходить до панели на рас-
стояние не более 2 мм. Ручка б, 

Рис. 45. Схема прибора для проверки топлив-
ных насосов: 

/ н 4 — трехходовые краны; 2 — трубка подвода 
атмосферного давления; 3 — трубка слива топлива 
при прокачке насоса; 5 — трубка подвода топлива 
к манометру; 6 — трубка подвода топлива к рас-
ходомеру; 7 — ртутный манометр; 8 — нулевая 
линия плоскости диафрагмы; 9 н 13 — дроссели-
рующие краны; 10 — топливный насос; / / — труб-
ка подвода топлива из бака; 12— ртутный ва-

куумметр; 14 — воздушная трубка 

будучи вытянутой, должна сама 
удерживаться в любом положении от 
полного открытия до полного закры-
тия воздушной заслонки. 

При техническом обслуживании 
карбюратора К-151 регулируют уро-
вень топлива в поплавковой камере 
(рис. 46) на автомобиле, установлен-
ном на горизонтальной площадке, 
при неработающем двигателе и сня-
той крышке карбюратора должен 
быть в пределах 20,5...22,5 мм от пло-
скости разъема поплавковой каме-
ры. Регулируют уровень подгибая 
язычок 4 рычага поплавка / , кото-
рый должен находиться в гори-
зонтальном положении, а ход кла-
пана 3 должен быть 2,0...2,3 мм. 
Ход клапана регулируют, подгибая 
язычок 2 рычага привода. Во время 
регулировки поплавкового механиз-
ма необходимо соблюдать осторож-
ность, чтобы не повредить уплотни-
тельную шайбу 5. 

Если регулировка не дает желае-
мого результата, необходимо прове-
рить поплавковый механизм карбю-
ратора. Обычно причинами повы-
шенного или пониженного уровня 
топлива в поплавковой камере яв-
ляются негерметичность поплавка, 
неправильная его масса или негер-
метичность топливного клапана. 
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Рис. 46. Регулировка поплавкового механизма: 
/ — поплавок; 2 — язычок для регулировки хода 
клапана; 3 — клапан; 4 — язычок для регулировки 

уровня топлива; 5 — уплотнительная шайба 

Герметичность поплавка проверя-
ют, погружая его в горячую воду с 
температурой ие ниже 80 °С на время 
не менее 0,5 мин. При нарушении 
герметичности поплавка, на что ука-
зывает выход пузырьков воздуха, 
поплавок следует запаять, предва-
рительно удалив из него бензин. 
После пайки необходимо вновь про-
верить его герметичность и массу. 
Масса поплавка в сборе с рычагом 
должна быть не более 12,5 г. 

При иегерметичности топливного 
клапана следует заменить уплотни-
тельную шайбу 5. После проверки и 
устранения неисправностей поплав-
кового механизма необходимо вновь 
проверить уровень топлива в поплав-
ковой камере и при необходимости 
отрегулировать его, как указано 
выше. 

Минимальную частоту вращения 
коленчатого вала и содержание оки-
си углерода (СО) и углеводородов 
(СН) в отработавших газах регу-
лируют на режиме холостого хода 
на специальных постах при нали-
чии тахометра и газоанализато-
ра. 

Содержание окнси углерода СО 
и углеводородов в отработавших 
газах не должно превышать: 1 , 5 % 
СО и 1200 чнм частей на миллион 
СН при частоте вращения 550... 
650 об/мин и 2,0 % СО и 600 чнм 
СН при частоте вращения 2650... 
2750 об/мин. 
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Проверку проводят по специальной 
методике (ГОСТ 17.2.2.03—87). 

П р и м е ч а н и е : При контрольных провер-
ках автомобилей в эксплуатации допускается 
содержание окиси углерода до 3 % при час-
тоте вращения коленчатого вала 550... 
650 об/мин. 

Перед регулировкой необходимо 
убедиться в исправности системы за-
жигания, обратив особое внимание 
на состояние свечей зажигания и 
правильность зазоров между элект-
родами, а также проверить и, если 
необходимо, отрегулировать зазоры 
между коромыслами и клапанами 
газораспределительного механизма. 
Регулировку выполняют на двигате-
ле, прогретом до температуры охлаж-
дающей жидкости 80...90 °С. 

Порядок регулировки: 
ввернуть до упора винт 2 (рис. 47) 

состава смеси и виит 1 эксплуатаци-
онной регулировки оборотов холосто-
го хода, но не слишком туго, а затем 
отвернуть винт 1 на 5...6 оборотов, 
а виит 2 на 2...3 оборота; пустить 
двигатель и винтом 1 установить ус-
тойчивую работу двигателя на холо-
стом ходу при частоте вращения 
коленчатого вала 550...650 об/мин; 
проверить содержание окиси углеро-
да и углеводородов в отработавших 
газах. При необходимости отрегули-
ровать до нормы, ввертывая винт 2 и 
поддерживая указанную частоту вра-
щения виитом / ; увеличить частоту 
вращения коленчатого вала до 
2650...2750 об/мин и проверить со-
держание окиси углерода и углево-
дородов. Превышение нормы указы-
вает на неисправность карбюратора. 

Для проверки качества регулиров-
ки нажать на педаль дроссельных 
заслонок и резко отпустить ее. Если 
двигатель остановится, то, чуть-чуть 
вывернув винт / , увеличить частоту 
вращения холостого хода, но ие более 
чем до 650 об/мин. Невозможность 
получения устойчивой работы двига-
теля на холостом ходу указывает на 
необходимость проверки двигателя и 
его систем и устранения выявленных 
дефектов. 

При техническом обслуживании 
карбюратора К-126ГМ регулируют 



чровень топлива в поплавковой ка-
мере карбюратора на холодном 
неработающем двигателе. Автомо-
биль должен стоять на горизон-
тальной площадке. Уровень топлива 
замеряют 2 раза. При этом поплав-
ковую камеру заполняют бензином 
при помощи рычага ручной подкачки 
насоса и после каждой проверки 
бензин сливают через сливную проб-
ку. Уровень должен устойчиво нахо-
диться в пределах 18,5...21,5 мм от 
плоскости разъема поплавковой ка-
меры с крышкой. Этот уровень виден 
через смотровое окно, находящееся в 
передней части карбюратора. 

В том случае, если уровень не соот-
ветствует приведенным выше требо-
ваниям, необходимо сиять крышку и 
отрегулировать положения поплав-
кового механизма (рис. 48) до раз-
мера между разъемом и верхом по-
плавка, равным 40...41 мм подгиба-
нием язычка 3, упирающегося в торец 
иглы клапана. Одновременно под-
гибанием ограничителя 2 установить 
зазор 1,2..Л,5 мм между язычком 3 
и торцом иглы, что обеспечит нор-
мальный ход иглы клапана. Если ре-
гулировка ие дает желаемого резуль-
тата, то следует проверить поплавко-
вый механизм карбюратора. Обычно 
причинами повышенного или пони-
женного уровня в поплавковой ка-
мере являются негерметичность по-
плавка, неправильная его масса и 
негерметичность топливного клапа-
на. Во время регулировки поплавко-
вого механизма (особенно при под-
гибании язычка 3 и ограничителя 2) 
необходимо соблюдать осторож-
ность, чтобы не повредить уплотни-
тельную шайбу 5. 

Герметичность поплавка прове-
ряют, погружая его в горячую воду с 
температурой не ниже 80 °С и не 
менее чем на 0,5 мин. При нарушении 
герметичности, на что указывает вы-
ход пузырьков воздуха, поплавок 
следует запаять, предварительно 
удалив из него бензии. После пайки 
необходимо вновь проверить его на 
герметичность и массу. Масса по-
плавка в сборе с рычагом должна 

Рис. 47. Регулировочные винты карбюратора 
К-151: 

/ — виит эксплуатационной регулировки; 2 — винт 
состава смеси под пластмассовым колпачком; 3 — 

съемный блок системы холостого хода 

быть 12,6... 14 г. Если после пайки 
масса поплавка будет превышать 
14 г, то необходимо удалить излишек 
припоя, не нарушая герметичность 
поплавка. 

Топливный клапан промывают в 
чистом неэтилированном бензине. 
Изношенную или поврежденную уп-
лотнительиую шайбу заменяют на 
новую. 

Минимальную частоту вращения 
коленчатого вала и содержания оки-
си углерода и углеводородов в отра-
ботавших газах двигателя регулиру-
ют на режиме холостого хода на спе-
циально оборудованных постах при 

Рис. 48. Регулировка поплавкового механизма 
карбюратора К-126ГМ: 

/ — поплавок; 2 — ограничитель хода поплавка; 
3 — язычок регулировки уровня; 4 — игла клапа-

на; 5 — уплотнительиая шайба 
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Рис. 49. Регулировочные винты карбюратора 
К-126ГМ: 

/ — упорный вннт дроссельных заслонок; 2 — 
вннт качества смесн; 3 — вннт токсичности 

наличии тахометра и газоанализа-
тора. 

Содержание окиси углерода и уг-
леводородов в отработавших газах 
не должно превышать: 1 ,5% СО и 
1200 чнм СН при 550...650 об/мин; 
2,0 % СО и 600 чнм СН при 2650... 
2750 об/мин. Проверку проводят по 
специальной методике (ГОСТ 
17.2.2.03—87). Перед проверкой не-
обходимо убедиться в исправности 
системы зажигания, обратив особое 
внимание на состояние свечей и пра-
вильность зазоров между электрода-
ми, а также проверить и, если необ-
ходимо, отрегулировать зазоры меж-
ду коромыслами клапанов и клапана-
ми газораспределительного меха-
низма. 

Регулировку выполняют на двига-
теле, прогретом до температуры ох-
лаждающей жидкости 80...90 °С. 

Порядок регулировки: 
ввернуть до упора винт 2 (рис. 49) 

качества смеси (винт качества) и 
винт Зу но не слишком туго, а затем 
отвернуть винт 2 на 5...6 оборотов, 
а винт 3 — на 2,5...3,0 оборота; 

пустить и прогреть двигатель; 
упорным винтом 1 дроссельных 

заслонок установить устойчивую ра-
боту двигателя на холостом ходу при 
частоте вращения коленчатого вала 
550...650 об/мин; 

постепенно ввертывая винт 3 ток-
сичности, установить содержание 

окиси углерода в пределах 1,4... 1,5 % 
(при этом содержание углеводородов 
не должно превышать 1200 чнм), 
после чего опломбировать винт 3 
краской. Дальнейшую регулировку 
выполнять винтом 2, обеспечивая 
наиболее устойчивую работу двига-
теля. Во время регулировки упорным 
винтом / поддерживать частоту вра-
щения коленчатого вала 550... 
650 об/мин; 

приводом дроссельных заслонок 
увеличить частоту вращения колен-
чатого вала до 2650...2750 об/мин 
и проверить содержание окиси угле-
рода и углеводородов в отработав-
ших газах. Превышение нормы ука-
зывает на неисправность карбюра-
тора. Карбюратор подлежит замене. 

Для проверки качества регулиров-
ки нажать на педаль дроссельных 
заслонок и резко отпустить ее. Если 
двигатель остановится, то, незначи-
тельно ввертывая винт / , увеличить 
частоту вращения холостого хода, 
но не более чем до 650 об/мин. Не-
возможность получения устойчивой 
работы двигателя на холостом ходу 
указывает на необходимость провер-
ки двигателя и его систем устранения 
выявленных дефектов. 

Положение поршня ускорительно-
го насоса регулируют (рис. 50), 
изменяя зазор между регулировоч-
ной гайкой / поршня и планкой 2 
привода. При полностью открытых 
дроссельных заслонках зазор должен 
быть в пределах 3 ± 0 , 2 мм. 

Установку привода дроссельных 
заслонок карбюратора К-126ГМ вы-
полняют следующим образом: 

устанавливают тягу 7 (см. рис. 41) 
во втулку 8 кронштейна 9 и в рычаг 
карбюратора; 

устанавливают пружину 17, при-
соединив ее к рычагу тяги 7 и крон-
штейну; 

со стороны подкапотного прост-
ранства продевают наконечники тро-
са через отверстия наконечников 10 
и 23; 

вставляют концы трубки 5 в гнезда 
наконечников 10 и 23 (наконечник 
23 должен быть вставлен в крон-
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штейн 25 резьбой в сторону карбю-
ратора) ; 

закладывают наконечник троса в 
гнездо соединительной муфты 12 и 
закрепляют ее пальцем на рычаге 14 
педали прорезью вниз; 

вытягивают трос до упора рычага 
14 в буфер упора 11 и закрепляют 
другой конец троса шплинтом 18 на 
секторе 21 рычага дроссельных за-
слонок, пропустив его через паз муф-
ты 19\ 

убеждаются в плотном прилегании 
упора рычага дроссельных заслонок 
к упорному винту / (см. рис. 49) 
дроссельных заслонок. При необхо-
димости обеспечивают плотное его 
прилегание, отрегулировав натяже-
ние троса 22 (см. рис. 41) переме-
щением наконечника 23 трубки в 
кронштейне 25 при помощи гаек 24\ 

проверяют полное открытие дрос-
сельных заслонок. При необходи-
мости выполняют регулировку полно-
го открытия дроссельных заслонок. 
Для этого ослабляют гайку болта 
15 и сдвигают болт по регулировоч-
ным пазам вперед до отказа; оттяги-
вают назад до отказа верхний конец 
рычага 14 и, удерживая его в этом 
положении, перемещают назад по 
регулировочным пазам болт 15 до 
упора педали в коврик; удерживая 
педаль, прижатой к коврику, а конец 
рычага 14 оттянутым до отказа на-
зад, продвигают болт 15 по прорези 
вперед и в таком положении затяги-
вают гайку болта. 

После сборки необходимо убедить-
ся в совмещении осей троса, нако-
нечника 10 и муфты 12, закрепленной 
на рычаге педали. При эксплуатации 
необходимо следить за соосностью 
троса и наконечников 10 и 23, что 
обеспечивает долговечность троса. 
При полном открытии дроссельных 
заслонок педаль обязательно должна 
упираться в коврик. Этим предупреж-
дается возникновение лишних напря-
жений в деталях привода и увели-
чивается их долговечность. 

Установить тягу б воздушной за-
слонки и присоединить ее к рычагу 1 
привода воздушной заслонки карбю-

Рис. 50. Регулировка привода ускорительного 
насоса 

ратора. Закрепить оболочку тяги в 
зажиме кронштейна. Конец оболочки 
должен выступать на 4...6 мм из 
зажима. 

Уход за воздушным фильтром кар-
бюратора К-151 заключается в пе-
риодической замене фильтрующего 
элемента. Для этого необходимо от-
стегнуть пять защелок и снять крыш-
ку фильтра. При сборке фильтра 
необходимо обратить особое внима-
ние на правильное расположение 
уплотняющих прокладок между кор-
пусом фильтра и фильтрующим эле-
ментом, крышки фильтра, а также 
соединения корпуса с карбюратором. 
Ремонт фильтра заключается в за-
мене отказавших в работе дета-
лей. 

Уход за воздушным фильтром кар-
бюратора К-126ГМ заключается в 
очистке от грязи, масла и отстоя кор-
пуса фильтра и промывке от грязи 
и масла фильтрующего элемента. 
Фильтрующий элемент промывают в 
чистом неэтилированном бензине до 
полного удаления грязи, затем оку-
нают его в чистое масло для двигате-
ля, вынимают, дают стечь избытку 
масла и ставят элемент на место. 
Для заливки в ванну фильтра приме-
няют масло для двигателя, свежее 
или отработанное, но отстоявшееся 
не менее суток. Во избежание под-
соса пыльного воздуха убедиться в 
правильном положении прокладок и 
самого фильтра. 
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Уход за впускным трубопроводом 
заключается в периодическом осмот-
ре и при необходимости в очистке 
его от смолистых отложений и на-
гара. Нагар можно удалить механи-
ческим путем различными скребками 
и щетками, размыванием его кероси-
ном или чистым неэтилированным 
бензином с последующей продувкой 
внутренних полостей сжатым воз-
духом. 

Уход за системой выпуска отра-
ботавших газов заключается в пери-
одической подтяжке всех креплений. 
Отказавшие в работе глушитель и 
резонатор заменяют новыми. 

Техническое состояние двигателя 
определяется падением мощности 
двигателя, повышенным расходом 
топлива и расходом масла на угар, 
снижением давления масла в системе 
смазки, уменьшением компрессии в 
цилиндрах и повышением шумности 
работы двигателя. Приработка дета-
лей двигателя происходит в первые 
5000 км пробега. После этого за про-
бег 50...80 тыс. км существенных из-
менений в состоянии деталей двига-
теля не происходит. При дальнейшей 
эксплуатации в дигателе в резуль-
тате износа возможно возникновение 
различных неполадок. Своевремен-
ное их устранение позволяет поддер-
живать хорошее техническое состоя-
ние двигателя без капитального ре-
монта весьма длительное время 
(в среднем пробег до капитального 
ремонта двигателя при нормальной 
эксплуатации составляет более 
200 тыс. км). 

Поэтому очень важно периодичес-
ки проверять техническое состояние 
двигателя. 

Падение мощности двигателя ска-
зывается на динамических качествах 
автомобиля: автомобиль медленно 
разгоняется, приходится включать 
пониженные передачи при прохожде-
нии подъемов, преодолеваемых ранее 
на прямой передаче, уменьшается 
максимальная скорость. Следует 
иметь в виду, что причиной указан-
ных явлений могут быть также на-
рушения в ходовой части автомобиля 

(нарушение регулировки тормозов и 
подшипников передних колес, нару-
шение схождения передних колес, 
низкое давление воздуха в шинах). 
Перед проверкой двигателя необхо-
димо отрегулировать ходовую часть 
автомобиля. 

Исправный автомобиль должен 
иметь путь свободного качения (вы-
бег) со скорости 50 км/ч не менее 
450 м. Такая проверка, как и осталь-
ные, проводится на сухом горизон-
тальном участке дороги с асфаль-
тобетонным или бетонным покрытием 
в безветренную погоду. Одним из спо-
собов проверки мощности автомоби-
ля является определение его макси-
мальной скорости на мерном участке 
(1 км) закрытого шоссе или на авто-
полигоне. К моменту подъезда к мер-
ному участку автомобиль должен 
иметь установившуюся (максималь-
ную) скорость. Время прохождения 
мерного участка определяют секун-
домером по километровым столбам. 
Скорость следует проверять по двум 
заездам во взаимно противополож-
ных направлениях. 

Скорость 
V = 3600 S/ty 

где S — путь мерного участка, равный 
1000 км; / — время прохождения мерного 
участка пути, с. 

Максимальную скорость определя-
ют как среднюю арифметическую ско-
рость в двух заездах. Для автомо-
биля ГАЗ-24-10 при нормальном со-
стоянии двигателя ЗМЗ-402.10 мак-
симальная скорость должна быть 
не менее 145 км/ч. Другим способом 
проверки мощности двигателя явля-
ется определение времени интенсив-
ного разгона автомобиля с места до 
скорости 100 км/ч. Это время должно 
быть не более 22 с при полностью 
нагруженном автомобиле. Время 
разгона также следует определять 
как среднеарифметическое двух заез-
дов. 

Все испытания должны проводить-
ся на прогретом двигателе при тем-
пературе масла в картере 80...95°С, 
а воды в системе охлаждения — не 
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ниже 85 °С. Автомобиль должен 
иметь нормальную нагрузку. Сниже-
ние максимальной скорости автомо-
биля до 120 км/ч при исправном 
состоянии ходовой части свидетель-
ствует о снижении мощности двигате-
ля и о необходимости подробной про-
верки его состояния. 

Эксплуатационный расход топлива 
зависит не только от технического 
состояния двигателя, но и от техниче-
ского состояния самого автомобиля, 
дорожных условий, нагрузки, мето-
дов вождения. Поэтому эксплуата-
ционный расход топлива не является 
показателем технического состояния 
не только двигателя, но и автомобиля 
в целом. 

Техническое состояние двигателя 
(при исправности других механизмов 
автомобиля) определяется контроль-
ным расходом, т. е. расходом топлива 
полностью груженного автомобиля, 
движущегося по горизонтальному 
участку дороги с асфальто- или це-
ментобетонным покрытием со ско-
ростью 90 км/ч. Испытания проводят 
на участке протяженностью 4—5 км 
в двух противоположных направле-
ниях. Контрольный расход топлива 
должен быть не более 9,3 л /100 км. 
При определении контрольного рас-
хода питание двигателя топливом 
следует осуществлять из отдельного 
топливного бачка. 

Расход масла на угар проверяют 
замером масла, доливаемого до мет-
ки П за определенный пробег. Посте-
пенно, по мере износа двигателя рас-
ход масла увеличивается. Если рас-
ход масла на угар превысит 0,25 
л /00 км, то двигатель подлежит 
ремонту. 

Давление масла в системе смазки 
проверяют контрольным манометром. 
Манометр присоединяют вместо дат-
чика давления масла, ввернутого в 
корпус фильтра (резьба К1 /4" ) . 
Давление масла на прогретом дви-
гателе при средних скоростях дви-
жения автомобиля должно быть 
2...4 кгс/см2. Уменьшение давления 
масла при средней частоте вращения 
коленчатого вала ниже 1 кгс/см2 и 

при малой частоте вращения ниже 
0,5 кгс/см2 свидетельствует о неисп-
равностях в системе смазки или 
чрезмерном износе подшипников 
коленчатого или распределительного 
валов. В этом случае двигатель под-
лежит ремонту. 

Значение компрессии по цилинд-
рам определяют компрессометром на 
прогретом до температуры 70...85°С 
двигателе при полностью открытых 
дроссельных заслонках, вывернутых 
свечах зажигания и при отсутствии 
топлива в карбюраторе, прокручива-
нием коленчатого вала стартером. 
Аккумуляторная батарея должна 
быть полностью заряженной. 

Давление в цилиндре менее 
9 кгс/см2 свидетельствует об износе 
или неисправности поршневых колец 
или о негерметичности клапанов. 
Разница давления между цилиндра-
ми должна быть не более 1 кгс/см2. 
Для дополнительной проверки ком-
прессии следует через отверстия све-
чей зажигания залить в цилиндр 
20...30 см3 масла для двигателя и 
вновь прокрутить двигатель старте-
ром. Повышение давления указывает 
на неисправность (износ) колец или 
цилиндров, а отсутствие повышения 
давления — на герметичность кла-
панов. 

Шумность работы двигателя про-
веряют прослушиванием его работы 
иа холостом ходу и при различной 
частоте вращения. Двигатель при 
этом должен быть прогрет до тем-
пературы 70...85 °С. 

Без стетоскопа прослушивают ра-
боту распределительного механизма: 
клапаны — при частоте вращения 
500... 1000 об/ми н; тол кател и при 
1000...1500 об/мин шестерни привода 
при 1000...2000 об/мин. С примене-
нием стетоскопа прослушивают рабо-
ту поршневой группы, шатунных и 
коренных подшипников при резком 
изменении частоты вращения колен-
чатого вала двигателя от 600 до 
2500 об/мин. 

Совершенно не допускаются стук 
и дребезжание поршней, стук корен-
ных и шатуииых подшипников, порш-
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невых пальцев, стук и резкий шум вы-
сокого тона шестерен привода рас-
пределительного вала, шестерен мас-
ляного насоса и его привода, шум 
высокого тона и писк крыльчатки и 
подшипников водяного насоса. 

Допускается равномерный стук 
клапанов и толкателей, сливающийся 
в общий шум, периодический стук 
клапанов и толкателей при нормаль-
ных зазорах между клапаном и коро-
мыслом, выделяющийся стук клапа-
нов и толкателей, изчезающий или 
появляющийся при резком изменении 

частоты вращения коленчатого вала 
двигателя, ровный нерезкий тон от 
работы привода распределителя и не 
выделяющийся из общего фона шум 
шестерен масляного насоса. 

НЕИСПРАВНОСТИ ДВИГАТЕЛЯ 
И ИХ УСТРАНЕНИЕ 

Возможные неисправности двига-
теля и способы их устранения приве-
дены в табл. 4. 

Т а б л и ц а 4 

Причина неисправности Способ устранения 

1. Двигатель не пускается: бедная горючая смесь (хлопки в карбюраторе) 

а. Засорены сетчатые фильтры карбюратора, 
отстойника, топливного насоса или фильтра 
тонкой очистки топлива 

б. Повреждена диафрагма топливного насо-
са или нарушена герметичность клапанов 

в. Замерзла вода в отстойнике или топливо-
проводе 

г. Засорен топливопровод 
д. Не закрывается полиостью воздушная зас-

лонка 
е. Засорены жиклеры: 

главный и холостого хода 
ж. Неплотности в соединениях карбюратора 

с впускной трубой и впускной трубы с головкой 
цилиндров 

з. Низкий уровень топлива в поплавковой ка-
мере карбюратора 

и. Заедание клапана рециркуляции отрабо-
тавших газов в открытом положении 

Промыть в горячей воде или иеэтилиро-
ваииом бензине и продуть сжатым воздухом 

Заменить диафрагму или клапаны 

Прогреть отстойник или топливопровод 
горячей водой 

Продуть топливопровод 
Отрегулировать привод воздушной зас-

лонки 
Промыть в неэтилированном бензине и 

продуть жиклеры сжатым воздухом 
Подтинуть крепления, при необходимости 

заменить прокладки. 

Отрегулировать уровень топлива 

Заменить клапан рециркуляции 

2. Двигатель не пускается: богатая горючая смесь (хлопки в глушителе при пуске двигателя) 

а. Прикрыта воздушная заслонка 

б. Нарушена герметичность клапана подачи 
топлива 

в. Нарушена герметичность поплавка 
г. Засорены воздушные жиклеры дозирующих 

систем 
д. Винт качества смеси отрегулирован иа бо-

гатую смесь 
е. Повышенный уровень топлива в поплавко-

вой камере 
ж. Неисправности в системе зажигания 

Открыть воздушную заслонку, продуть ци-
линдры, проворачивая коленчатый вал при 
открытых дроссельных заслонках 

Заменить уплотиительную шайбу клапана 

Восстановить герметичность поплавка 
Промыть жиклеры иеэтилнрованиым бен-

зином и продуть сжатым воздухом 

Отрегулировать необходимый состав смеси 

Отрегулировать уровень 

См. табл. 25 
3. Двигатель не пускается в холодное время года 

Не закрывается воздушная заслонка Отрегулировать привод воздушной зас-
лонки 

J 
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Продолжение табл. 4 

Причина неисправности Способ устранения 

4. Двигатель неустойчиво работает на малой частоте 
вращения коленчатого вала в режиме холостого хода 

а. Высокий или низкий уровень топлива в 
поплавковой камере 

б. Неправильная регулировка холостого хода 
в. Много воды в отстойнике топливного 

фильтра и бак 
г. Неправильная регулировка зазоров клапа-

нов 
д. Неисправности в системе зажигания 
е. Негерметичность фланцевых соединений 

карбюратора, впускного и выпускных трубопро-
водов 

Отрегулировать уровень 

» необходимый состав смеси 
Слить отстой 

Отрегулировать зазоры в клапанном меха-
низме 

См. табл. 25 
Подтянуть крепления фланцевых соедине-

ний, при необходимости заменить прокладки 

5. Повышенная токсичность отработавших газов 

а. Богатая горючая смесь 
б. Неправильная регулировка зазоров клапа-

нов 
в. Неисправность в системе зажигания 

См. п. 2а,б,в,г,д,е 
Отрегулировать зазоры в клапанном меха 

низме 
См. табл. 25 

6. Плохая приемистость двигателя; при резком открытии 
дроссельных заслонок двигатель останавливается 

а. Низкая производительность ускорительного 
насоса 

б. Позднее зажигание 

в. Низкий уровень топлива в поплавковой ка-
мере карбюратора 

г. Неправильная регулировка зазоров клапа-
нов 

Промыть в иеэтилированном бензине рас-
пылитель и продуть сжатым воздухом, про-
верить герметичность диафрагмы и впускно-
го клапана ускорительного насоса 

Отрегулировать угол опережения зажига-
ния 

Отрегулировать уровень 

зазоры в клапанном меха-
низме 

7. Двигатель не развивает полной мощности 

а. Неполное открытие дроссельных заслонок 

б. Бедная горючая смесь 
в. Загрязнен воздушный фильтр карбюратора 
г. Неправильная регулировка зазоров клапа-

нов 
д. Неисправность в системе зажигания 
е. Положение заслонок Зима — Лето в воз-

душном фильтре и выпускном трубопроводе ие 
соответствуют сезону 

Отрегулировать привод дроссельных зас-
лонок 

См. п. 1 
Заменить фильтрующий элемент 
Отрегулировать зазоры в клапанном меха-

низме 
См. табл. 25 
Установить заслонки в положение, соот-

ветствующее сезону 

8. Повышенный расход топлива 

а. Бедная или богатая горючая смесь 
б. Загрязнен воздушный фильтр карбюратора 
в. Неисправности в системе зажигания 
г. Нарушение герметичности системы питания 

д. Неисправности в ходовой части автомобиля 

См. пп. I и 2 
Заменить фильтрующий элемент 
См. табл. 25 
Проверить герметичность топливопрово-

дов, топливного бака и его пробки, устра-
нить обнаруженные неисправности 

Проверить регулировку тормозов, подшип-
ников колес, давление воздуха в шинах, вы-
бег автомобиля 
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Продолжение табл. 4 

Причина неисправности Способ устранения 

9. Двигатель перегревается 

а. Неисправен термостат 
б. Пробуксовывают ремни вентилятора 

в. Позднее зажигание 
г. Бедная горючая смесь 
д. Засорен радиатор 
с. См. п. 8д 
ж. Неисправен датчик сигнализатора 

грева охлаждающей жидкости 
пере-

Заменить термостат 
Отрегулировать натяжение ремней. При 

обрыве одного из ремней поставить комплект 
из двух новых ремней 

Отрегулировать угол опережения зажига-
ния 

См. п. 1д, е, ж, з 

Заменить датчик 

10. Двигатель продолжает работать после выключения зажигания 

а. Позднее зажигание 

б. См. п. 9 
в. Применено низкооктановое топливо 

Отрегулировать угол опережения зажи-
гания 

Применить топливо с рекомендуемым ок-
тановым числом 

II. Детонационные стуки в двигателе 

а. Раннее зажигание 

б. Нагар на стенках камер сгорания и иа дни-
щах поршней 

в. Применено низкооктановое топливо 

Отрегулировать угол опережения зажига-
ния 

Очистить камеры сгорания и днища порш-
ней от нагара 

Применить топливо с рекомендованным 
октановым числом 

12. Низкое давление масла 

а. Засорение или заедание редукционного 
клапана в открытом положении 

б. Неисправен датчик или указатель давления 
масла 

в. Перегрев двигателя 

пружины редукционного кла-г. Ослабление 
пана 

д. Изиос вкладышей коленчатого вала 
е. Износ отверстий в блоке под распредели-

тельный вал 
ж. Изиос масляного насоса 

Промыть детали клапана и гнездо в кор-
пусе масляного насоса 

Заменить неисправный прибор 

Включить масляный радиатор, устранить 
причииу перегрева, уменьшить скорость дви-
жения автомобиля 

Заменить пружину 

Заменить вкладыши 
Вставить в отверстие втулки и расточить 

их под необходимый размер 
Заменить прокладку между корпусом и 

крышкой тонкой бумажной прокладкой, если 
дефект не устранился, заменить или отре-
монтировать масляный насос 

13. Повышенный расход масла 

а. Изиос поршневых колец 
б. Засорение вентиляции картера 

в. Утечка масла через сальники и неплотности 
соединений 

г. Разрушение или изиос маслоотражатель-
иых колпачков клапанов 

Заменить поршневые кольца 
Промыть неэтилироваиным бензином и 

продуть сжатым воздухом шланги и каналы 
вентиляции во впускном трубопроводе и де-
тали маслоотделителя в крышке коромысел 

Заменить сальники и восстановить герме-
тичность соединений подтяжкой или заменой 
прокладок 

Заменить маслоотражательные колпачки 
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Окончание табл. 4 

Причина неисправности Способ устранения 

14. Стуки в с 

а. Износ коренных и шатунных подшипников 
б. Износ поршней и поршневых пальцев 
в. Большие зазоры между коромыслами и 

клапанами 
г. Износ стержней клапанов и направляющих 

втулок 
д. Задиры и износ кулачков распределитель-

ного вала и пяты толкателей 
е. Большой зазор в упорном подшипнике ко-

ленчатого вала 
ж. Износ распределительных шестерен, износ 

шестерен привода масляного насоса 

двигателе 

Отремонтировать двигатель » » 

Отрегулировать зазоры в клапанном ме-
ханизме 

Отремонтировать головку цилиндров или 
заменить головку в сборе с клапанами 

Заменить дефектные детали 

» изношенные шайбы упорного 
подшипника коленчатого вала 

Заменить дефектные детали 

РЕМОНТ 

Необходимость в ремонте двигате-
ля наступает после пробега 150... 
200 тыс. км. К этому пробегу зазоры 
достигают значений, вызывающих 
падение мощности двигателя, умень-
шение давления масла в системе 
смазки, резкое увеличение расхода 
масла (свыше 0,25 л /100 км), чрез-
мерное дымление двигателя, повы-
шенный расход топлива, а также по-
вышенные стуки. 

Ориентировочные зазоры в сопря-
жениях основных деталей в результа-
те износа не должны превышать 
следующих значений, мм: 

Юбка поршня — гильза цилиндра 0,25 
Поршневое кольцо — канавки в 

поршне 0,15 
Замок поршневого кольца . . . 2,5 
Поршень—поршневой палец . . 0,015 
Верхняя головка шатуна — порш-

невой палец 0,03 
Коленчатый вал — шатунные и ко-

ренные подшипники 0,15 
Стержень клапана — втулка кла-

пана 0,20 
Шейки распределительного вала 

постели в блоке цилиндров . . . . 0,15 
Осевой люфт коленчатого и рас-

пределительного валов 0,25 

Работоспособность двигателя мо-
жет быть восстановлена заменой из-
ношенных деталей новыми стандарт-
ного размера или перешлифовкой из-
ношенных деталей и применением 
сопряженных с ними новых деталей 

ремонтного размера. Выпускаются 
следующие детали ремонтных раз-
меров: поршни, поршневые кольца, 
вкладыши коренных и шатунных 
подшипников коленчатого вала, сед-
ла впускных и выпускных клапанов, 
полуобработанные втулки распреде-
лительного вала и втулки клапанов. 

Снятие и установка двигателя. Для 
снятия двигателя автомобиль необ-
ходимо установить на смотровую 
яму. Рабочее место должно быть 
оборудовано талью или другим подъ-
емным устройством грузоподъем-
ностью не менее 300 кг. 

Двигатель снимать в следующем 
порядке: 

открывают капот и снимают его, 
отвернув четыре болта его крепле-
ния к петлям; сливают охлаждаю-
щую жидкость из системы охлаж-
дения двигателя, открыв краники на 
радиаторе и блоке цилиндров. При 
этом пробка радиатора должна быть 
снята, а краник отопителя открыт; 
сливают масло из картера двигателя 
и из коробки передач, отвернув проб-
ки сливных отверстий. После слива 
масла пробки ставят на место и туго 
затягивают; снимают аккумулятор-
ную батарею; зацепляют двигатель 
за грузовые проушины и натягивают 
цепь тали. Далее необходимо прове-
сти следующие работы. 

Работы, проводимые снизу авто-
мобиля: 

отсоединить оттяжную пружину и 
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трос от промежуточного рычага руч-
ного тормоза и провод от картера 
сцепления; отвернуть два болта 
крепления рабочего цилиндра при-
вода выключения сцепления и отсое-
динить цилиндр от картера сцепле-
ния; отсоединить вал привода спидо-
метра от коробки передач; отсоеди-
нить дополнительное крепление при-
емных труб глушителя и приемные 
трубы выпуска газов от двигателя; 
отсоединить провода от выключателя 
света заднего хода на коробке пе-
редач; снять карданный вал (см. 
разд. «Карданная передача»); за-
крыть отверстие в удлинителе короб-
ки передач пробкой-заглушкой 
(рис. 51); отсоединить и снять руле-
вые тяги; отвернуть четыре болта 
крепления задней опоры двигателя к 
кронштейнам лонжеронов. 

Работы, проводимые с левой сторо-
ны автомобиля: 

отсоединить от распределителя за-
жигания Провода высокого и низко-
го напряжения, идущие к катушке 
зажигания, провода от стартера и от 
датчика аварийного давления масла 
на масляном фильтре; отсоединить 
шланг топливопровода от топливно-
го насоса; отсоединить шланг мас-
ляного радиатора от запорного кра-
ника; отвернуть болт крепления ле-
вой подушки к кронштейну на двига-
теле. 

Работы, проводимые с правой сто-
роны автомобиля: 

отсоединить провода от генератора 
и датчика указателя давления масла; 

1*45 

Рис. 51. Пробка-заглушка отверстия в удлини-
теле коробки передач 

отсоединить шланги забора теплого 
и холодного воздуха от воздушного 
фильтра, патрубков забора воздуха, 
экрана выпускного трубопровода и 
снять их; отсоединить шланг вен-
тиляции картера от воздушного 
фильтра, крышки коромысел и снять 
его; снять крышку и фильтрующий 
элемент воздушного фильтра; отог-
нуть усы стопорных шайб и отвернуть 
гайки крепления корпуса фильтра, 
осторожно снять гайки и стопорные 
шайбы, исключив попадание их в 
двигатель; снять корпус фильтра с 
фланцем и прокладками, закрыть 
карбюратор чистой салфеткой; от-
соединить от карбюратора провода, 
трос привода дроссельных заслонок, 
тягу воздушной заслонки и шланг 
топливопровода перепуска топлива; 
отсоединить шланги от электромаг-
нитного клапана системы экономай-
зера принудительного холостого хо-
да; отсоединить два шланга отопи-
теля от двигателя; отсоединить 
шланг масляного радиатора от дви-
гателя; отсоединить шланг вакуум-
ного усилителя тормозов от впускно-
го трубопровода; отвернуть болт 
крепления правой подушки к крон-
штейну на двигателе. 

Работы, проводимые спереди ав-
томобиля: 

отсоединить провод от датчика 
сигнализатора перегрева охлаждаю-
щей жидкости в радиаторе и провод 
от датчика указателя температуры 
охлаждающей жидкости; отсоеди-
нить оболочку тяги жалюзи от крон-
штейна и тягу от рычага привода 
жалюзи; отсоединить шланги от ра-
диатора, от распределительных пат-
рубков и снять их; отсоединить от 
двигателя шланг вакуумного усили-
теля тормозов; отсоединить от радиа-
тора шланг, идущий к расширитель-
ному бачку; отвернуть болты креп-
ления кожуха вентилятора и надви-
нуть кожух на двигатель; отвернуть 
болты крепления радиатора и снять 
его; снять кожух вентилятора; отсое-
динить провод аккумулятора от 
шпильки крышки распределительных 
шестерен двигателя; вынуть из регу-
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лируемого наконечника трос дрос-
сельных заслонок с оболочкой. 

Работы, проводимые внутри ку-
зова: 

поднять к головке рычага переклю-
чения передач резиновый уплотни-
тель; отвернуть колпак крепления ры-
чага на горловине крышки коробки 
передач; вытащить рычаг вверх; 
закрыть отверстие в горловине чис-
той салфеткой; вынуть двигатель в 
сборе со сцеплением и коробкой пе-
редач. 

Установка двигателя на место вы-
полняется в обратной последователь-
ности. При установке задней опоры 
двигателя на автомобиль необходимо 
обеспечить ее центрирование оправ-
кой с? (рис. 52). 

Указания по ремонту двигателя. 
Зазоры и натяги, а также техниче-
ские требования, соблюдаемые при 
сборке двигателя и его узлов, приве-
дены в прилож. 3...6. 

Двигатели, поступающие в ремонт, 
должны быть тщательно очищены от 
грязи. Разборку двигателя, как и 
сборку, рекомендуется выполнять на 
стенде, позволяющем устанавливать 
двигатель в положения, обеспечи-
вающие свободный доступ ко всем 
его деталям во время разборки и 
сборки. Разборку и сборку двигателя 
необходимо осуществлять инстру-
ментом соответствующего размера 
(гаечные ключи, съемники, приспо-
собления), рабочая поверхность ко-
торого должна быть в хорошем 
состоянии. 

При индивидуальном методе ре-
монта детали, пригодные для даль-
нейшей работы, должны быть уста-
новлены на прежние места, где они 
приработались. Поршни, поршневые 
кольца, гильзы цилиндров, шатуны, 
поршневые пальцы, вкладыши, кла-
паны, штанги, коромысла и толка-
тели при снятии необходимо марки-
ровать любым способом, не вызываю-
щим порчи деталей (кернением, над-
писыванием, прикреплением би-
рок и т. п.). 

При обезличенном ремонте двига-
телей надо помнить, что крышки ша-

Рис. 52. Задняя пружинная опора а двигателя 
и оправка 6: 

1 — пластина; 2 — оправка; 3— болт; 4 — втулка 

тунов с шатунами и крышки корен-
ных подшипников с блоком цилинд-
ров обрабатывают в сборе, поэтому 
их нельзя разукомплектовывать. Не 
рекомендуется разукомплектовывать 
коленчатый вал с маховиком и сцеп-
лением, вентилятор с втулкой, так 
как эти узлы на заводе подвергают 
балансировке в собранном виде. 
Шестерни газораспределения подби-
рают по шуму и боковому зазору в 
зацеплении, поэтому следует избе-
гать их разукомплектования. Картер 
сцепления (верхняя часть) обраба-
тывают вместе с блоком цилиндров, 
поэтому его можно отсоединить толь-
ко при ремонте или замене новым. 

Разборка двигателя. Разбирать 
двигатель необходимо в следующем 
порядке: 

вынуть вилку выключения сцепле-
ния; снять с двигателя коробку пе-
редач, вентилятор, стартер и генера-
тор; отсоединить провода высокого 
напряжения от свечей, снять трубку 
вакуумного регулятора и снять дат-
чик-распределитель зажигания вмес-
те с проводами высокого напряже-
ния, вывернуть свечи; снять фильтр 
тонкой очистки топлива с кронштей-
ном, топливный насос и трубки топли-
вопроводов; снять карбюратор вме-
сте с прокладками и предохранитель-
ным щитком, предварительно сняв 
трубки вентиляции картера и рецир-
куляции отработавших газов; снять 
фильтр очистки масла, предваритель-
но сняв датчик аварийного давления 
масла и трубку подвода масла; снять 
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Рис. 53. Закрепление гильз втулками-зажи-
мами 

трубку указателя уровня масла вмес-
те с указателем; 

клапан рециркуляции отработав-
ших газов; снять газопровод и прок-
ладку газопровода; снять водяной 
насос; снять крышку коромысел с 
прокладкой (стараясь не повредить 
последнюю) ; снять ось коромысел со 
стойками и разобрать ее (если необ-
ходимо), вынуть штанги толкателей; 
снять головку цилиндров (если нет 
необходимости в разборке и ремонте 
распределительного патрубка, газо-
провода и головки цилиндров, ее 
можно снимать в сборе с этими 
узлами); закрепить втулками-зажи-

Рис. 54. Снятие клапанных пружин съемником 
5-У-27555 

мами 2 (рис. 53) гильзы / цилиндров 
во избежание их выпадания из блока 
в процессе дальнейшей разборки дви-
гателя; 

демонтировать съемником клапаны 
(рис. 54) (чтобы тарелка пружины 
клапана сошла с сухарей, необходи-
мо после предварительной затяжки 
винта съемника слегка ударить ру-
кояткой молотка по тарелке скобы 
съемника, вынуть клапаны и промар-
кировать клапаны согласно их рас-
положению); снять привод датчика-
распределителя; снять крышку ко-
робки толкателей, вынуть толкатели 
из гнезд и уложить их по порядку; 
снять нижнюю часть картера сцепле-
ния; снять масляный картер; отвер-
нуть храповик коленчатого вала и 
снять его вместе с зубчатой шайбой. 
Снять шкив-гаситель крутильных ко-
лебаний с коленчатого вала; снять 
ступицу шкива коленчатого вала 
съемником 16-У-236817; снять крыш-
ку распределительных шестерен; 

снять съемником 16-У-236817 шес-
терню распределительного вала и 
шестерню коленчатого вала, сняв 
предварительно маслоотражатель; 
снять упорный фланец распредели-
тельного вала с распорной втулкой; 
осторожно вынуть распределитель-
ный вал (он может быть вынут в 
сборе с упорным фланцем и шестер-
ней. В этом случае необходимо торцо-
вым ключом через отверстия в ше-
стерне отвернуть два болта крепле-
ния упорного фланца к блоку); снять 
трубку смазки распределительных 
шестерен; снять упорную шайбу ко-
ленчатого вала и переднюю шайбу 
упорного подшипника коленчатого 
вала; снять масляный насос; снять 
крышки шатунных подшипников вме-
сте с вкладышами; 

вынуть поршни с шатунами (перед 
разборкой шатунно-поршневой груп-
пы необходимо еще раз проверить 
правильность меток на шатунах и 
на крышках шатунов, а также их 
соответствие порядковым номерам 
цилиндров); снять съемником 
5-У-11388 поршневые кольца с порш-
ней (рис. 55); вынуть из поршней 
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стопорные кольца; выпрессовать 
съемником 7823-6102 поршневые 
пальцы из поршней (рис. 56); снять 
держатель сальника коленчатого ва-
ла; снять крышки коренных подшип-
ников с вкладышами и проверить 
правильность меток на крышках 
2-го, 3-го и 4-го коренных подшипни-
ков; вынуть коленчатый вал из блока 
цилиндров; снять заднюю шайбу 
упорного подшипника коленчатого 
вала; вынуть сальники из блока ци-
линдров и держателя сальника; снять 
нажимной и ведомый диски сцепле-
ния; снять маховик; выпрессовать 
съемником 7823-6090 (рис. 57) под-
шипник из коленчатого вала. 

Сборка двигателя. Перед сборкой 
двигателя необходимо все его детали 
очистить от нагара и смолистых от-
ложений. Нельзя промывать в щелоч-
ных растворах детали, изготовлен-
ные из алюминиевых сплавов (блок, 
головку цилиндров, поршни и др.), 
так как эти растворы разъедает алю-
миний. 

Для очистки от нагара рекомен-
дуются следующие растворы. 

Для алюминиевых деталей: 
сода ( N a 2 C 0 3 ) , r 18,5 
мыло (зеленое или хозяйствен-

ное), г 10,0 
жидкое стекло, г 8,5 
вода, л 1 

Для стальных деталей: 
каустическая сода (NaOH), г . . 25 
сода ( N a 2 C 0 3 ) , г 33 
мыло (зеленое илн хозяйствен-

ное), г 8,5 
жидкое стекло, г 1,5 
вода, л 1 

Рис. 55. Снятие поршневых колец с поршня 
съемником 5-У-11388 

При сборке двигателя необходимо 
соблюдать следующие условия: 

протереть все детали чистой сал-
феткой и продуть сжатым воздухом, 
а все трущиеся поверхности смазать 
чистым маслом; 

осмотреть детали перед сборкой 
(нет ли трещин, сколов, забоин и 
других дефектов), проверить надеж-
ность посадки запрессованных в них 
других деталей. Дефектные детали 
подлежат ремонту или замене новы-
ми; 

все резьбовые детали (шпильки, 
пробки, болты, штуцеры), если они 
вывертывались или были заменены 
при ремонте, необходимо ставить на 
сурике или белилах, разведенных на 
натуральной олифе. Все неразъем-
ные соединения, например заглушки 
блока цилиндров, необходимо ста-
вить на нитролаке. К постановке на 
двигатель не допускаются: шплинты, 
шплинтовочная проволока и стопор-
ные пластины, бывшие в употреб-

1 г j 

Рис. 56. Выпрессовывание поршневого пальца из поршня съемником 7823-6102: 
/ — поршень; 2 — поршневой палец; 3 — оправка; 4 — винт 
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Рис. 57. Съемник 7823-6090 для выпрессовки подшипника из коленчатого вала: 
/ — захват; 2 — шпилька; 3 — боек; 4 — ручка 

лении; пружинные шайбы, потеряв-
шие упругость; поврежденные прок-
ладки; детали, имеющие на резьбе 
более двух забоин или сорванных 
ниток резьбы; болты и шпильки с 
вытянутой резьбой; болты и гайки 
с изношенными гранями; 

болты и гайки должны быть соот-
ветствующим образом законтрены 
(шплинтами, шплинтовочной прово-
локой, пружинными и специальными 
шайбами и контргайками). 

Сборку двигателя проводить в сле-
дующем порядке: 

Рис. 58. Проверка концентричности отверстия 
картера сцепления с осью коленчатого вала 

приспособлением 24-У-114625 

Рис. 59. Проверка перпендикулярности зад-
него торца картера сцепления к оси коленча-

того вала 

56 

очистить все привалочные плоско-
сти блока от прилипших и порван-
ных при разборке прокладок; 

закрепить блок цилиндров на стен-
де, вывернуть с переднего и заднего 
торцов пробки масляных каналов и 
продуть все масляные каналы сжа-
тым воздухом. Завернуть пробки на 
место. 

П р и м е ч а н и е . Если требуется замена 
картера сцепления или он устанавливается 
на блок после ремонта, необходимо из блока 
предварительно удалить два установочных 
штифта, затем закрепить картер на блоке 
болтами. В блок на крайних вкладышах 
устанавливают коленчатый вал, к фланцу 
которого крепится стойка индикатора. Вращая 
коленчатый вал, проверяют биение отверстия 
для центрирующего бурта коробки передач, 
а также перпендикулярность заднего торца 
картера сцепления относительно оси колен-
чатого вала, как показано на рис. 58 и 59. 

Биение отверстия картера сцепления и тор-
ца не должно превышать 0,08 мм. Если биение 
отверстия превышает указанное значение, то 
следует ослабить затяжку болтов н легкими 
ударами по фланцу картера добиться правиль-
ной его установки. После затяжки болтов 
отверстия для установочных штифтов в кар-
тере и блоке развертывают до ремоитиого 
размера. Диаметр отверстия должен быть та-
ким, чтобы при развернутых отверстиях не 
осталось черноты. После этого в отверстия 
запрессовывают штифты, диаметр которых на 
0,015—0,051 мм больше размеров отверстий. 
Биение торца картера устраняют шабровкой. 
Следует иметь в виду, что при вышеописан-
ной проверке необходимо пользоваться неиз-
ношенными коленчатым валом и его вкла-
дышами. При изношенных деталях резуль-
таты проверки будут неверными; 

снять коленчатый вал; 
заменить при необходимости гиль-

зы цилиндров на новые, для чего при 
помощи комбинированного съемни-
ка выпрессовать старую гильзу 
(рис. 60). Комбинированный съемник 
составляют из съемника 7823-6087 
и захвата 7823-6099. Вставив лапки 
съемника в цилиндр двигателя, еле-



дует упереть шпильки 6 в блок и раз-
двинуть лапки разжимным болтом 7. 
Далее, вращая винт выпрессовать 
гильзу из блока; 

тщательно очистить от накипи и 
коррозии посадочные поверхности и 
поверхности уплотнения на гильзе и 
блоке; 

вставить отремонтированную гиль-
зу с двумя уплотнительными резино-
выми кольцами в гнездо, из которого 
она была вынута (выступание гильзы 
над плоскостью блока должно быть 
0,005...0,041 мм); 

закрепить гильзу втулками-зажи-
мами от выпадания. 

П р и м е ч а н и я . 1. При замене изношен-
ных или дефектных гильз новыми или от-
ремонтированными следует вставлять их так, 
чтобы метка на нижней центрирующей части 
гильзы, указывающая ее группу, была рас-
положена в поперечной плоскости блока. 
В остальных случаях, прежде чем вынуть 
гильзу из блока, ее необходимо промарки-
ровать порядковым номером и пометить 
положение в блоке, чтобы при сборке обес-
печить ее поставку в прежнее положение. 

2. При использовании уже работавших 
гильз цилиндров, а также при каждой уста-
новке в эти гильзы новых поршневых колец 
необходимо расточкой на станке или шабером 
снять с гильзы неизношенный поясок над 
верхним компрессионным кольцом. Металл 
следует снимать вровень с изношенной ча-
стью гильзы. 

3. Чтобы облегчить установку гильз в блок 
цилиндров, необходимо уплотнительные коль-
ца перед установкой иа гильзы выдержать в 
течение 4...5 ч в подогретом до температуры 
40. . .50°С масле для двигателя. Чтобы не по-
вредить уплотнительные кольца при уста-
новке гильз в блок цилиндров, необходимо 
все отложения на заходных фасках и поверх-
ностях, соприкасающихся с кольцами, тщатель-
но очистить и смазать маслом для двигателя; 

отрезать от асбестового шнура два 
куска длиной 120 мм каждый, вло-
жить их в гнезда блока и держа-
тель сальника; 

выполнить подсборку коленчатого 
вала, для этого вывернуть (рис. 61) 
все пробки грязеуловителей шатун-
ных шеек и удалить из них отложе-
ния. Помыть и продуть масляные 
каналы и полости грязеуловителей 
сжатым воздухом, завернуть пробки 
моментом затяжки 3,8—4,2 кгс • м; 

проверить состояние рабочих по-
верхностей коленчатого вала (забои-

ны, задиры и другие дефекты не до-
пускаются); 

заложить в полость на заднем кон-
це коленчатого вала 20 г смазки 
Литол-24; 

запрессовать на задний конец ко-
ленчатого вала шариковый подшип 
ник; 

привернуть к коленчатому валу 
маховик. Гайки крепления затянуть 
динамометрическим ключом момен-

Рис. 60. Выпрессовка гильзы из блока цилинд-
ров комбинированным съемником: 

I — винт; 2 — ось; 3 — гильза; 4 — лапа; 5 — гай-
ка; 6 — шпилька; 7 — болт 

Рис. 61. Вывертывание пробок грязеуловите-
лей шатунных шеек коленчатого вала 
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Рис. 62. Установка сцепления по меткам: 
1 — ведущий вал коробкн передач; 2 — картер 
сцепления; 3 — маховик; 4 — кожух сцепления 

том 7,6—8,3 кгс • м. Законтрить гайки, 
отогнув один из усов стопорной пла-
стины на грань гайки; 

привернуть к маховику нажимной 
диск сцепления в сборе с кожухом, 
предварительно отцентрировав ведо-
мый диск при помощи оправки (мож-
но использовать ведущий вал короб-
ки передач)по отверстию в подшип-
нике в заднем торце коленчатого ва-
ла. Метки «О», выбитые на кожухе 
нажимного диска и на маховике око-
ло одного из отверстий для болтов 
крепления кожуха, должны быть сов-
мещены (рис. 62). Затяжку болтов 
выполнять моментом 2...2,5 кгс • м. 

П р и м е ч а н и е . Коленчатый вал, маховик 
н сцепление балансируют в сборе, поэтому 
при замене одной из этих деталей следует 
проводить динамическую балансировку, вы-
сверливая металл с тяжелой стороны махо-
вика, как указано в прил. 5. Балансировку 
коленчатого вала, маховика и сцепления в 
сборе следует начинать, если начальный дис-
баланс не превышает 180 г-см. В противном 
случае необходимо узел разукомплектовать и 
проверить балансировку каждой детали в от-
дельности (см. прил. 5); 

«ь r-i i«a «а «а 
1 I 
со-ча 

Рис. 63. Оправка 5-У-27678 для обжнма саль-
ника коленчатого вала 

.«ч!. 
•е* 

надеть на первую коренную шейку 
коленчатого вала заднюю упорную 
шайбу баббитовой стороной к щеке 
вала; 

обжать задний сальник коленчато-
го вала в блоке и держателе саль-
ника оправкой (рис. 63), острым 
ножом обрезать на блоке и держа-
теле сальника выступающие концы 
сальниковой набивки. Срез при этом 
должен быть ровным. Допускается 
выступание набивки над плоскостью 
разъема 0,5...1,0 мм; 

протереть чистой салфеткой вкла-
дыши коренных подшипников и их 
постели в блоке и крышках корен-
ных подшипников. Вложить вклады-
ши в постели; 

смазать чистым маслом для двига-
теля вкладыши коренных подшипни-
ков и шейки коленчатого вала и уло-
жить коленчатый вал в блок цилинд-
ров; 

надеть крышки коренных подшип-
ников на шпильки блока так, чтобы 
фиксирующие усики на верхнем и 
нижнем вкладышах каждой крышки 
были с одной стороны, а номера, 
выбитые на крышках, соответствова-
ли номерам постелей, выбитым на 
блоке около шпилек. (При установке 
крышки переднего коренного под-
шипника усик задней шайбы должен 
войти в паз крышки. Торец крышки 
переднего подшипника должен быть 
в одной плоскости с торцом блока ци-
линдров); 

посадить крышки коренных под-
шипников на свои места легким по-
стукиванием резиновым молотком 
(крышки должны войти в пазы посте-
лей блока цилиндров); 

надеть на шпильки стопорные пла-
стины и шайбы, навернуть гайки 
крепления крышек и равномерно 
затянуть их. Окончательную затяжку 
необходимо выполнять динамометри-
ческим ключом моментом затяж-
ки 10—11 кгс-м. Законтрить гай-
ки; 

установить в пазы держателя саль-
ника резиновые прокладки и их боко-
вую поверхность, выступающую из 
паза, обмазать мыльным раствором. 
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Установить держатель сальника на 
место и затянуть гайки; 

повернуть коленчатый вал, кото-
рый должен свободно вращаться при 
небольшом усилии. Вращать колен-
чатый вал можно за маховик или при 
помощи приспособления, состоящего 
из ведущего вала коробки передач 
с приваренным к нему четырех-
гранником под ключ или ручку с 
квадратным отверстием. Приспособ-
ление может быть использовано для 
центрирования при установке ведо-
мого и нажимного дисков сцепления; 

поставить переднюю шайбу упор-
ного подшипника баббитовой сторо-
ной вперед так, чтобы штифты, за-
прессованные в блок и крышку, 
входили в пазы шайбы; 

надеть стальную упорную шайбу 
коленчатого вала фаской во внут-
реннем отверстии в сторону баббито-
вой поверхности шайбы; 

напрессовать до упора шестерню 
коленчатого вала и проверить осевой 
зазор коленчатого вала. Проверка 
проводится следующим образом: 
заложить отвертку (вороток, рукоят-
ку молотка и т. п.) между первым 
кривошипом вала и передней стенкой 
блока и, пользуясь ею как рычагом, 
отжать вал к заднему концу двига-
теля. При помощи щупа определить 
зазор между торцом задней шайбы 
упорного подшипника и плоскостью 
первой коренной шейки. Зазор дол-
жен находиться в пределах 0,075— 
0,175 мм и регулироваться подбором 
передней сталебаббитовой упорной 
шайбы соответствующей толщины; 

подсобрать шатунно-поршневую 
группу. Очистить днища поршней и 
канавки поршневых колец от нагара, 
как показано на рис. 64. 

При замене поршня, поршневого 
пальца или шатуна необходимо подо-
брать новые поршни к гильзам по 
усилию протягивания ленты-щупа 
толщиной 0,05 мм и шириной 10 мм. 
Ленту-щуп закладывают между 
гильзой и поршнем по всей высоте 
поршня. Усилие протягивания долж-
но быть в пределах 2,5...3,4 кгс. 
Поршни подбирают (рис. 65) без 

Рнс. 64. Очистка нагара в канавках поршней 
приспособлением 5-К-27691 

поршневых колец и пальцев при тем-
пературе деталей 20 °С; 

подобрать поршневой палец к ша-
туну так, чтобы при нормальной 
комнатной температуре он плотно 
входил в отверстие верхней головки 
шатуна под усилием большого паль-
ца руки, как показано на рис. 66. 
(Поршневой палец должен быть 
слегка смазан маслом. Цвет марки-
ровки пальца должен соответство-
вать цвету маркировки на бобыш-
ках поршня); 

поршень с поршневым пальцем, 
поршневыми кольцами и шатуном 
в сборе необходимо проконтролиро-
вать по массе. (Разница в массе на 
один двигатель не должна превы-
шать 8 г); 

Рис. 65. Подбор поршня к гильзе при помощи 
ленты-щупа и динамометра 24-У-17202 
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Рис. 66. Подбор поршневого пальца к шатуну 

запрессовать поршневой палец 
(рис. 67) в поршень и шатун при по-
мощи съемника. Поршень при этом 
нагреть до температуры 70 °С, соеди-
нить направляющей оправкой 3 с ша-
туном, надеть поршневой палец на 
тонкий конец оправки, как показано 
на рис. 67, надеть подпятник 5 на 
палец и винтом 6 дослать палец на 
место; запрессовка пальца в холод-
ный поршень может привести к порче 
поверхности отверстий в бобышках 
поршня, а также к деформации са-
мого поршня. При постановке порш-
ня в цилиндр (по метке «Перед» на 
поршне) отверстие для смазки зер-
кала цилиндра на нижней головке 
шатуна должно быть обращено в сто-
рону, противоположную распредели-
тельному валу; 

подобрать по цилиндру поршневые 
кольца, как показано на рис. 68. 
(Зазор, замеренный в стыках ком-
прессионных колец, должен быть 
0,3...0,6 мм и у стальных дисков мас-
лосъемных колец 0,3..1,0 мм). В из-
ношенных цилиндрах наименьший 
зазор в стыке делать равным 0,3 мм; 

щупом проверить боковой зазор 
между кольцами и стенками порш-
невых канавок, как показано на 
рис. 69. Проверку осуществлять по 
окружности поршня в нескольких 
точках. Боковой зазор должен быть 
для верхнего и нижнего компрессион-
ных колец в пределах 0,050...0,082 мм, 
для сборного маслосъемного кольца 
0,135...0,335 мм; 

надеть при помощи приспособле-
ния поршневые кольца на поршень. 
Нижнее компрессионное кольцо ста-
вится внутренней выточкой вверх 
(к днищу поршня), как указано на 
рис. 11. Кольца в канавках должны 
свободно перемещаться; 

перед тем как вставить поршни в 
цилиндры, протереть салфеткой пос-
тели шатунов и их крышек и вста-
вить в них вкладыши; 

повернуть коленчатый вал так, что-
бы кривошипы первого и четвертого 
цилиндров заняли положение, соот-
ветствующее н. м. т.; 

смазать вкладыши, поршень, ша-
тунную шейку вала и гильзу первого 
цилиндра чистым маслом для двига-
теля; 

развести стыки компрессионных 
колец под углом 180° друг к другу, 
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Рис. 67. Запрессовываиие поршневого пальца в поршень и шатун съемником 7823-6102: 
/ — поршень; 2 — шатун; 3 — оправка; 4 — поршневой палец; 5 — подпятник; 6 — винт 
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